ETUDE DE L'UTILITAIRE CITROEN H

Les pages gui s

ui suivent sont consacrées a |'utilitaire Citroén H.
présenté ci-dessous.

Nous remercions ici la So
obligeance.

=s différentes versions de ce modele
ur 2 essence type H78.

| ecteurs trouveront une Table Analytique des princi-
traitées ainsi qu'une Fiche Technique résumant les
ce vehicule.




CARACTERISTIQUES GENERALES

Type HX. — Plateau nu pour fourgon isotherme ou
fugorifique. P.T.C. : 3100 kg.

Dimensions et poids :

Empattement moyen ........... e G 2518 m
VOIE AV muwisseisise ks v 1,628 m
URE BB o e et e e b e 1,660 m
Longueur hors: BBt cow cvmewsvsvin sy sz 4,278 m
Largeur hors tOUL .....oovvnvenenninnennnnns 1,950 m
Porte & Famg AV oo s s i e e 1,138 m
Porte & faux AR ............ K B G 0,622 m
Garde au sol (en charge) .................. 0,171 m
Poids total en ordre de marche .............. 1 300 kg
Poids sur J'esslou AV camavvassin d,ahsanie s 975 kg
Poids sur l'essieu AR ...................... 325 kg
Poids total maxi autorisé en charge .......... 3100 kg
Poids maxi sur essieu AV ........... P 1680 kg
Poids maxi sur essieu AR .................. 1 650 kg

Carrosserie : selon choix de |'utilisateur ou du car-
rossier.

TYPE HY CAMIONNETTE PTC : 2975 kg

DIMENSIONS ET POIDS

EMDBHEMBAY MIOVEN cuwriiaion v waiv vans s bEE 500 St s meem. L EI8 M
D R R R SR BN S R e R s s 1,628 m
VOB A s st wovi-sitpision view e e o its Sy e bav sy 100 1
Veéhicules carrossés en .. | Fourgon| Plateau cabine Bétaillere
sans avec :
ridelles | ridelles e B R R

Longueur hors tout ....| 4,278 m [4278 m |4.278 m 4684 m|4620 m
Largeur hors tout ...... = 1.950m [1,950m|[1,960 m |1,993 m
— Fourgon de série ..|1997m — TH — p—
— Fourgon avec 2¢ porte

JAtEraler osnans it 2,042 m — —
Porte-a-faux AV ........|1.138m 118 m Em
Porte-a-faux AR ........ 0.622 m |0.62Z m D.964 m
Porte-4-faux AR (av. roue

Cle BRECOWIE . res.rse s ey —_— ——
Hauteur libre au-dessus

du sol (en charge) ..| 017t mloi?i = G167 =
Distance de I'axe de [|'es-

sieu AV a la partie uti-

le du chargement ....|0575m|oss =
Poids total en ordre de

MEENE | e skt f R 1370 kg |1 300 kg
Poids sur I'essieu AV ..| 980 ka| 975 ko
Poids sur I'essieu AR ..| 410ka| 325 ko

Poids total maximal autorisé en charge .......... .
Poids maxi sur I'essieu AV & ne pas dépasser
Poids maxi sur l'essieu AR & ne pas dépasser .

0w

>ARROSERIE

Caisses ................| Fourgon| Plateau cabine Batzillers
s5ans avec r -
: & normaie|sianche
Dimensions intérieures : ridetins [ridaes
LONQUEBUE . ovuevnvnninsnsn 2,490 m(2,440 m |[2.440 m 12856 m | 2712 m
LECGOUT & wueeinos smes erana [ 1,845 M 1845 m |1,845m [1,845m | 1,880 m
Hauteur intérieure ......] 1,820 m — 1,980 m [ 1,950 m
Hauteur des montants la-
téraux  au-dessus  duy
plancher ........coven. — — 0.578 m — —
Dimensions extérieures :
Longueur ................ 2565 m 2565 m |2,565 m [2.971 m {2,807 m
15 o 1] = —_— 1950 m |1,950 m (1,960 m | 1,093 m
— Fourgon de série ....| 1,997 m —_ - — —
— Fourgon avec 2¢ porte
latérale ..............| 2042 m — —_ R et
Hauteur (a vide) ........ 2291 m 12,291 m (2,291 m [2.430 m | 2,430 m
Hauteur des ridelles au-
dessus du plancher .. —_ — 1,028 m — —_—
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La partie AV, vy compris la cabine de conduite ainsi que |'ossature
des caisses et des partes sont en idle sur tous les types de caisses.
Elles sont également en tdle, assembléss oar points de soudure pour
la partie AR du fourgon et du platesu e: en bois et fer pour |z
Bétaillére.

Les portes de la cabine s'ouvrent vers I'AR st possédent des serrures
avec cran de sécurité.

Sauf le plateau, les caisses ont : latéralement, une porte & droite ou
a gauche (le fourgon peut avoir 2 portes latérales 2 drojte et 2 gau-
che) ; & l'arriére :

a) sur le fourgen : & la partie supérieure, une porte auvent se relevant :
4 la partie inférieure, deux portes battantes ;

b) sur la bétaillére, une porte rabattable.

Les glaces de pare-brise sont en verre de sécurité, d'un type agréé.

Les glaces des portes AV et la glace de porte-auvent sont également
en verre de sécurité.

TYPE HZ CAMIONNETTE PTC : 2 300 kg
“DIMENSIONS ET POIDS

EmMpattement MOVER. s iadant s b 258 08 s e s v 2,518 m
Mo1e AN s sy s e S e e s s e T 1,628 m
MRIE: R ppaer o A SR R W S e i W e T 1.660 m
Véhicules carrossés en ...... Fourgon Plateau cabine

i £ sans avec

’ ridelles ridelles
Longueur hors tout ............ 4278 m 4,278 m 4278 m
Largeur hors tout R — 1,950 m 1,950 m

— Fourgon de série ........ 1,997 m — —

-— Fourgon avec 22 porte lat.| 2042 m — —
Porte-a-faux AV  ...covvvernnns 1138 m 1138 m 1138 m
Porte-a-faux AR .............. 0,622 m 0622 m 0,622 m
Hauteur libre .au-dessus du sol

(en charge) 0,171 m 0171 m 0171 m

0575 m 0,575 m 0,575 m
1385 ka 1 295 kg 1440 kg
360 kg 975 kg 1 030 kg
405 ka 320 kg 410 kg
e ——— ———— =
2 300 kg
1 350 kg
1200 kg
Fourgon Plateau cabine

avec fidelles | avec ridelles

Dimensions intérieures

Longueur ..... R A 2,440 m 2,440 m 2,440 m
L TBUE o ot o S e B b 1.845 m 1,845 m 1,845 m
Hauteur intérieure ... 1,820 m — —

Hauteur des montants latéraux
au-dessus du plancher ...... —

Dimensions extérieures :

0578 m

ComiienE o copvemamiamems s 2,565 m 2,565 m 2,565 m
LEBEEOUE i wsecsnin povsmsimi wsmess s — 1,950 m 1,950 m
— Fourgon de série ..,...... 1,987 m — —_
— Fourgon avec 2¢ porte lat.| 2,042 m — g
Hauteur (a vide) ...... — - 2291 'm 2291 m

Hauteur des ridelles au-dessu
g planeher o ier s — —_ 1,028 m

Les diverses parties de la caisse, plateforme, montants, panneaux._ por-
tes, etc.,, sont en toéle. Les éléments de I'ossature de caisse, des
portes, etc., sont assemblés par des points de soudure.

Cabine : 2 portes s'ouvrant vers I'AR, serrures avec cran de sécurits.

Caisse fourgon : 1 porte latérale & droite (ou 1 & droite et 1 & gauche),
a |'avant ; sur le panneau arriere, partie supérieure, une porte auven:
se relevant ; partie Inférieure, 2 portes battantes,

Les glaces de pare-brise sont en verre de securité, d'un type agréé.

Les glaces des portes AV et la glace de porte-auvent sont également
en verre de securité.



CARACTERISTIQUES -

COTES ET TOLERANCES

COUPLES DE SERRAGE

MOTEUR.

Généralités.

Marque : Citroen.

Type: H78.

Genre : 4 temps & essencs.

Puissance fiscale - 11 CV.

Nombre st

Alésage et course - 78 X 100 m

Cylindrée - 1911 e’

Régime de rotation du motsur -

— maximal en 3 wvitesse: 3700

— correspendant au oo

— correspondant 2

COTES ET TOLERANCES.
Suspension moteur,

disposibon des cyln

500 tr/mn.
: 3650 tr/mn,

Hauteur des blocs slast

— coté droit : 1
~— coOté gauche - 1

Culasse.
leu des culbuteurs a chaud :
— admission : 0,20 mm.
— échappement : 0,25 mm.
Serrage des vis de culasse :
— 1% serrage : 3 m.kg.
— serrage définitif : 6 m.kg.

Alésage des guides de soupapes: FG01E

29 __qgoto MM

Largeur des siéges de soupapes: 0,9 & 1,5 mm.
Angle de portée :
— admission : 120°
— é&chappement : 90°
Tarage des ressorts de soupapes :
— extérieur:
37 mm sous charge de 24,2 + 1,35 kg
28,5 mm sous charge de 52 + 2,8 kg
— intérieur :
24,5 mm sous charge de 5,56 + 0,3 kg
16 mm sous charge de 11 + 0,6 kg.

Serrage des cavaliers de fixation de rampe de culbu-

teurs: 25 = 0,3 mkg.
Bloc cylindres et carter inférieur,
Alésage recevant les coussinets: & 5801 +g’025 mm.
Serrage des vis de fixation des 12 : 1,3 mkg.
Serrage des vis de fixation du carter infs : 1,2 mkg.
Capacité d'huile: 4 | huile SAE 10W 30 ocu SAE 20.
Arbre a cames.
Serrage des vis d'étrier de maintien: | m ko
Serrage de I'écrou d'arbres & cames: 15 m a2
Distribution.
Serrage des vis de fixation du couvercle: 1.5 m kg
Graissage : sous pression par pompe dans le carier
inférieur.
Pompe & huile.
Serrage de la vis de fixation : 1,56 m.ka.
Serrage du contre-écrou : 3 m.kg.
Serrage du raccord conigue : 6 m.kg.
Serrage du contre-écrou : 4 m.kg.
Jeu entre fond de pompe et face du pignon: maxi

0,05 mm.
Serrage de
1.3 mkg.

la vis de fixation de fond de pompe:

Pression d'huile (huile SAE 20 2 80°C).

débit dans un gicleur de 2,8 mm 2 1 000 tr/mn :

3.5 bars.

Pression d’huile sur voiture: 3,7 & 4 bars & 4000 tr/mn

moteur.

Vilebrequin.

Jeu latéral du vilebreguin :
Serrage des vis de chapeaux de pzlier:
Serrage de I'écrou de poulie: 20 m.kg.
Serrage des vis de bielles: 5 m.kg.

0,03 2 0,06 mm.

Volant.

10 m.kag.

Distance entre face d'appui du carter et face d'zppul

du disque : 26,5 + 32 mm.

Rectification maxi : 0,5 mm.
Serrage des vis du volant moteur :

Serrage des vis du mécanisme d'embrayage :
m.kg.

Bielles

Serrage des vis de bielles: 5 m.kg.

Courroie
Tension "de la courroie de ventilateur :

Allumage

Point d'allumage : 12° avant PMH.
Ecartement des contacts : 0,45 == 0,06 mm.
Ecart angulaire des étincelles maxi: 1°30".
Courbe d'avance centrifuge.

Décolle entre 0 et 850 tr/mn allumeur :
— a 1000 tr/mn: 5° & 8°30" allumeur,

— 1500 tr/mn: 11°45' & 15°15",

— maxi entre 1700 et 1800 tr/mn :
Angle de fermeture des linguets :
— allumeur Ducellier: 57 + 27,
— allumeur SEV Marchal : 59 + 2°.
Décollement des linguets sous :

— 700 & 850 g (allumeur Ducellier),

— 850 a 1000 g (allumeur SEV Marchal).
Capacité du condensateur: 0,21 a 0,23 uF.
Ecartement des électrodes de bougies :

16 & 18°

Carburateur: Zénith 28 IN 2 R

Alésage venturi: 19,
Gicleur principal : 120,
Calibreur d'automaticité :
Pulvérisateur : 3,6.

uese du pointeau (pointeau attelé) :

140,

Nivezu sous face cuve: 18 mm.
Flotteur polyawde 48 g.
Gicleur de ralenti: 50.

150.
8,5 mm.

Calibreur d'air du ralenti:
Quverture du papillon limite a :

63 a 7 mkg.

2

0,6 mm.

+ 0,
0

1756 a 20 ka.

250

Entrebaillement papillon volet de départ fermé: 0,70 mm.

Eefroidissement :
a |'AV.
Capacite :

— 7.5 | (sans chauffage),
— 8.5 | (avec chauffage).

EMBRAYAGE

Type : & disque unique fonctionnant a sec.

Serrage des vis de fixation de |'embrayage: 2

+ 0,250
0

par eau, radiateur et ventilateur places
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Rectification du plateau :

Compenser la diminution d'épaisseur par des rondelles
¢! épaisseur égale placées sous les ressorts.
0

Epaisseur du plateau neuf: 13 .05

mm.

Rectification du volant moteur :

La distance entre les faces d'appui du disque sur le volant
et du mécanisme sur le volant doit rester constante apres
gl

o m

Rectification maxi : 0,6 mm.

rectification : 26,6 m.

‘Contréle du tarage des ressorts :
Ressorts repére « lie de vin » ;: 27,3 mm sous charge de

445 +g kg.
Ressorts repére « bleu outremer » : 27,3 mm sous charge
de 60 * ] ka.

Réglage des linguets

Utiliser un montage (1701-T ou 1706-T).
La distance entre le dessus de la butée des linguets
et le plateau de pression doit étre : 44,5 mm.

La distance entre carter t6le et plateau de pression étant :
17,5 mm.

Réglage de la hauteur de la pédale :
Au-dessus du plancher: 126 + 2 mm.

Réglage de la garde d'embrayage :
Utiliser la cale MR. 3657.

Réglage du verrouillage des vitesses :

La butée graphitée étant au contact des linguets, il
doit y avoir un jeu de 1 mm entre le barillet et I'écrou.

BOITE DE VITESSES

Type : a baladeurs sans prise directe.

Nombre de vitesses: 3 en marche AV + 1 en M, AR.

Commande : mécanique par levier fixe sur une traverse
placée sur la B.V.

L'arbre secondaire porte le pignon d'attague du couple
‘conigue.

Les arbres de différentiel commandent par ['intermédiaire
d'arbres de transmission munis de joints de cardan les
roues AV qui sont directrices et motrices.

Rapports de démultiplication de la B.V.
1™ . 0,2596 - 2°: 0,4918 - 3°: 0,9583 - M. AR : 0,2467.
Couple conique: 6 x 29.

Démultiplication finale :
1¥®: 0,0537 - 2°: 0,1017 - 3°: 0,1983 - M. AR : 0,0610.

Couvercle

L'étanchéité des axes de fourchettes est assurée par des
joints toriques placés dans les alésages du couvercle.

Distance entre extrémité du doigt de verrouillage et partie
.cylindrigue du verrou: 0,3 mm maxi,

leu entre moyeu de fourchette et couvercle : 0,2 a 0,6 mm.
Pignon de prise directe

Serrage de |'écrou de prise directe (pas & gauche):
15 m.kg.

‘Couple conique

Observer la distance conique gravée sur le pignon.
Jeu entre dents couronne et pignon: 0,16 a 0,20 mm.
Serrage de I'écrou du pignon d'attaque : 15 m.kg.
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Synchroniseur
Jeu entre segment et moyeu de synchro: 0 a 0,10 mm.

Pignon fou de 2°
Jeu entre pignon et rondelle d'appui: 0,1 @ 0,25 mm.

Train intermédiaire
leu entre train intermédiaire et rondelle de friction: 0,25
a 0,35 mm.
Arbre primaire
Serrage de |'écrou: 15

Différentiel

Serrage de |'écrou de |'arbre de différentiel: 15 = 0,5
m.kg.

Serrage de I'écrou de blocage du roulement : 15 m.kg.
Jeu latéral du planétaire : 0,35 mm maxi,

Serrage des vis de couronne : 6 m.ka.

i;’s m.kg,

ESSIEU AVANT

= o 0
Chasse : 0 i
Parallélisme : ouverture vers I'AV de 0 a 2 mm,
Carrossage : non réglable — 1" == 30",

Serrage des écrous de broches : 15 & 20 m.kg.

Serrage de I"écrou de fixation du levier sur pivot : 8,5 m.kg.

Serrage de l'écrou de fusée: 20 m.kg.

Serrage de |'écrou de blocage des paliers de rotule de
bras inférieur: 0,3 a 0,6 mkg.

Serrage des écrous de rotules de pivot: 19 £ 2 m.kg.

Couple de rotation de la rotule du bras supérieur: 0,2
a 0,3 mkg.

Tolérance de faux rond d'un tambour: 0,06 mm maxi.

ESSIEU ARRIERE

Bras d'essieu AR
Serrage des vis de fixation: 9 a2 10 m.kg.

Plateau de frein
Serrage des écrous des axes d'articulation: 3 mkg.

Tambour de frein

Tolérance de faux rond: 0,06 mm.

Diamétre d'origine: 305 mm.

Ne pas augmenter ce diamétre de plus de 2 mm en recti-
fiant le tambour.

Boitier de roulement

Serrer |'écrou de |'axe d'articulation du bras a 20 m.kg
puis le desserrer de 1/6 de tour,
Jeu correspondant des roulements : 0,03 & 0,056 mm.

SUSPENSION

AV : par roues indépendantes. Chaque roue est articulée
sur |le chassis par un parallélogramme. Le bras inférieur
est solidaire d'une barre de torsion.

Fusée - moyeu

Serrage de I'écrou de fusée : 20 m.kg.

Serrage du bouchon de moyeu : 20 m.kg.

AR : par roues indépendantes.

Fixation de roues: a I'extrémité d'un bras articulé, soli-
daire d'une barre de torsion.

Amortisseurs : hydrauliques. ,



DIRECTION

Type : & crémaillers av
Transmission aux roue
Démultiplication
Diamétre de braquage : 12 m environ

i
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Type : a tambours AV et A

Dispositif principsl - 2 commende hydrauligue sur les
4 roues.

& du maitre-cy

@ des cylindres

& des cylind
19 mm.

[
in i

|- 1240 em®

Tension : !

Batterie - 12 V - 40 Ah.
Dynamo DUCELLIER 12 V 7209 H
Diamétre mini aprés rectification du collecteur: 36 mm.

Essai au banc

Dynamo sans régulateur - Borne «EXC» relige a la
borne « DYN » et la borne masse a la masse.

Courant d'excitation : 1,6 A maxi.

Vitesse d'amorcage a froid sous 13 volts : 980 tr/imn.

Débit & froid sous 13 V:

— 35 A a 1430 tr/mn maxi.

— 22 A & 2340 tr/mn maxi.

Dynamo PARIS-RHONE 12 V G 10 C 29
Diametre mini aprés rectification du collectswr - 355 o

Eszai au banc

Dynamo sans régulateur - Borne < EXC = 12
« DYN » et la borne masse a la masse

Courant d'excitation: 1,6 A maxi.

Vitesse d'amorgage & froid sous 13 wolts: 1050 = ==
maxi.

Débit a froid sous 13V :

— 3,5 A & 1280 tr/mn maxi.

— 22 A & 2500 tr/mn maxi.

Nota : en option, un alternateur peut &tre monts.

Démarreur DUCELLIER 12 Volts 6092 B
Diamétre mini aprés rectification du colleci=ur

i)

Démarreur PARIS-RHONE 12 Volts D 10 B 41

Diamétre mini aprés rectification du collecteur - 47

w

Essai au banc

Intensite absorbée :
— au lancement : 130 & 160 A.
— a vide : 30 a 50 A,

Regulateur : DUCELLIER 12 Voits 8243 F
PARIS-RHONE 12 Volts YT 2113

Tension de conjonction : 12 a 135 V (a froid et a chzus

Tension de disjonction : inférieure de 1 Volt au mors =
la tension de conjonction.

Courant de retour: 5 A maxi (& froid).

REGULATION

Dynamo tournant & 3 500 tr/mn.

Régler la tension & 125 Volts, l'intensité doit étre de
18 & 22 A,

Régler la tension a 14 Volts, l'intensité doit étre cde 12
g 22 A

Regler la tension a 155 Volts, l'intensté doit étre de €
a5 A

TABLEAU DES LAMPES D'ECLAIRAGE

TYPES DE LAMPES

AVEC DYNAMO AVEC ALTERNATEUR
Phares - Codes ........ BA 21 d 2 illamenis (selec aunel 12 V| BA 21 d 2 filaments (sélective jaune) 12 V
3B/H W PL 36/45 W PL.
EEAENER, AV it o v s v s i Navette 12 V 4 W PL - N. FR 13605 Navette 12 V - 4 W PL - N, FR 136-05.
g’c;ps et lanternes AR_ ........ BAD 15 d 2 filaments 18/24 W (Gros | BAD 15 d 2 filaments 12 V 18/4 W (Gros
ballon). ballon).

Feux indicateurs de direction

Feux de stationnement

BA 15 s 1 filament 12 V - 1
BA 95 1 filament 12 V - 1.

= ¥

= \AJ
> V¥

‘Gros ballon) | BA 15 ¢ 1 filament 12 V - 15 W (Gros ballon)
BA 9s 1 filament 12 V - 1,5 W,

Eclaireur de la plaque de police.

Navette 12 V -7 W PL - N. FR 138-05.

Navette 12 V - 7 W PL - N. FR 136-05.

Plafonnier

Navette 12 V - 7 W - N. FR 136-05.

| Navette 12 V - 7 W - N. FR 136-05.

Voyant de charge
Voyant de pression d'huile moteur

BA 9s -1 filament 12V - 1,5 W.

BA 9s 1 filament - 12 V - 1,5 W.

Eclairage tableau de bord

BA 9s -1 filament 12 V - 3 W - FB.

BA 9s 1 filament - 12V - 3 W FB.




ETUDE CITROEN H 78

METHODES DE REPARATION

Remplacement d'un ensemble boite de vitesse

Dépose

Caler les roues du wvéhicules, a I'ar-
rigre.

Desserrer le frein @ main et s'assu-
rer que le levier de changement de vi-
tesse est & la position « point mort =,

Dépose des portes de cabine :

— Deésaccoupler les tirants.

— Déposer les butés mobiles d'ar-
rét de charniére.

— Dégager les portes.

Vidanger le radiateur et le carter-
cylindres.

Pour que la vidange soit totale, ouvrir
la vanne de commande de chauffage (ré-
cupérer l'eau qui contient de ["antigel).

Déposer :

— le pare-chocs,

— la traverse AV montée avec le ra-
diateur,

D5 2eiaE
aspadr

455050

Pty - i ./ | . g
<- = i S < = 2 .".I % A - Bl ; ¢
R sl i | ks

(Essieu avant non déposé)

(Désaccoupler les durites d'eau sur
la pompe a eau),

— les tapis, le capot-moteur, les plan-
chers.

Déconnecter :

— les céables positif et négatif, de
la batterie,

— les fils, du régulateur,

— le cable et le fil de masse, du
couvercle de boite de vitesses,

— les fiches-bananes, du relais de
démarreur.

— le collier de maintien du céable
de demarreur sur le chapeau de tra-
verse AR,

— le cable, du démarreur,

— les fils, de la dynamo,
— le fil, du mano-contact,

— les fils, de la bobine et déposer
la bobine.

HIBZG|
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! | | “d57354
. |
| Sen pang | | lize
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A8 B 452392
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Carter - cylindres.

Degager les faisceaux et cables.
Desaccoupler :
— le cable et la gaine de tirette de

starter, du carburateur. Dégager la ti-
rette, du support AV de filtre a air,

— le tube d'arrivée d'essence, de la
pompe & essence,

— la tige de commande d'accéléra-
teur,

— le
brayage,

— le flexible de compteur,

— les tubes de circulation d'eau,

a) le raccord caoutchoue, du boitier
d'admissian,

b) le raccord caoutchoue, sur entrée
de pompe & eau,

¢) le tube souple, entre pompe &
eau et groupe de chauffage.

Dégager I'ensemble des tubes de cir-
culation d’eau.

Déposer :

— le pot d'échappement,

— le tube AV d'échappement,

— le filtre a air. Désaccoupler le
tube coudé,

— le support AV de filtre a air,

— la courroie (la détendre en des-
serrant les vis de fixation de la dyna-
mo),

— la traverse AV support-moteur,

— l'equerre de fixation de la traverse
AV support-moteur (cdté-droit).

Deéposer les écrous Nylstop de fixa-
tion des transmissoins sur les plateaux
d'entrainement (lever chaque roue pour
pouvoir tourner les transmissions).

Engager le support 2502-T.bis muni
du support intermédiaire 3030-T, placé
sur un cric rouleur. Amener |'ensemble
en contact sous le moteur. Fixer le sup-
port 2502-T.bis sur le carter-cylindres
par deux vis.

Déposer :

— |a vis gauche fixant le tube-entre-
toise, Desserrer la vis droite.

— le collier de fixation de la tuyau-
terie de frein, sur longeron.

Lever le tube-entretoise dans la limite
permise et le caler.

cable de commande d'em-



Déposer :

— le chapeau du sup
boite de vitesses,

— l|a traverse AR su
Ne pas disperssar
qui peuvent exisisr
verse sur l'entretoiss

Soulever legerzment
teur-boite pour perm
latéral de la boite q
che, afin de degsger

Dégager le moteur.

— Soulever ['ensemb
metire le degagement du b
gauche.

— Avancer
maintenant vers |
cule.

— En levant ou en baissant le cric,
assurer le passage du cable de dé-
brayage et de la patte de fixation de
butee de gaine.

— Suspendre le moteur (chaine MR
3320-10) et vidanger le carter moteur.

Placer I'ensemble moteur sur le sup-
port 2501-T.

0
0
)
1

POSE

S'assurer que les blocs elastiques
sont bien réglés, a vide.

Coté droit: 103,6 mm ; cbété gauche :
100,8 mm.

Placer I'ensemble moteur-boite sur le
support 2502-T. bis muni du support
intermédiaire 3030-T placé sur un cric
rouleur. Fixer le support 2502-T. bis sur
le carter-cylindres par deux vis.

Engager |'ensemble moteur-boite en-
tre les longerons :

— Placer le moteur & hauteur con-
venable pour permettre le passage des
plateaux d'entrainement, du céble de
débrayage et de la patte de fixation de
butée de gaine.

— Lever le motsur pour engager le
bloc élastigue gauche.

Baisser pr: ment le moteur et
engager les ch a coulisse des
transmissions sur les plateaux d'enirai-
nement de sortie de boite de vitesses.
Serrer les écrous Nylstop de 5,7 a
6.3 m.kag.

Poser lg traverss AR support-moteur
sans oublier lz ou l=s cales gui exis-
taient.

Amener iz bo
tact de la traverse.

Nota: La partie fendus de la bague
caoutchouc doit se Jers vant
du véhicule. S'assu e lev

changement de w
tre les deux =
fourchettes. celles-c
sition « point mort »

m

étant a

Monter le chapeau sur le support A
et poser dans lordre

— l'arrétoir dou
serrer la vis et
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Culasse et collecteurs,

Rabattre |'arrétoir.

Enlever le cric et les supports 2502-
T.bis et 3030-T.

Poser le tube entretcise de traverse
AR (rondelle plate spéciale et rondelle
a crans extérieurs). Serrer la vis droite
et poser le collier de fixation de la
tuyauterie de frein sur longeron.

Remarque : Pour faciliter la mise en
place du tube-entretoise, il est néces-
saire de soulever le berceau légérement
(intercaler un plateau de bois entre cric
et berceau).

Poser :

— l'équerre de fixation de la tra-
verse AV. (rondelles plate et & crans
extérieurs),

— la traverse AV support-moteur (ron-
delles plate et a crans exterieurs),

— la courroie. La regler sans tension
excessive,

— le support AV de filtre & air (ron-
delle grower),

— le filtre & air,

— le tube AV d'échappement,

— le pot d'échappement.

Accoupler :

— les tubes de circulation d'eau, sur
le boitier d'admission et la pompe a
eau,

— le flexible de compteur,

— le céble de commande d'em-
brayage,

— la tige de commande d'acceléra-
teur,

— le tube d'arrivée d'essence,

— le cable et la gaine de tirette de
:arter. Engager la tirette dans le sup-
ort AV de filtre & air.

0w

Poser la bobine (rondelles plaiz =
a crans extérieurs) et connecter :

— les fils, a la bobine, au mano-—con-
tact, & la dynamo (rondelle & crans =«
térieurs sous cosse),

— le cable, au démarreur (ronce =
a crans intérieurs sous écrou). Possr =
collier de maintien du cable sur le cha-
peau de traverse AR,

(rondelle & crans extérieurs sous co-
lier),

— les fiches-bananes au relais c=
démarreur,

— le céble et le fil de masss, =zu
couvercle de boite de vitesses [(rom-
delle a crans intérieurs sous téte).

— les fils, aux régulateurs (ronce =
a crans extérieurs sous cosse),

— les cables positif et negatif. &
batterie.

Poser :

— les planchers,

— le capot-moteur,

— les tapis,

— la traverse AV munie du radizteur
(rondelle grower sur traverse-rondeiies
plate et grower sur pattes de fixation ©
radiateur).

Accoupler les tubes caouichoucs sor
radiateur et sur la pompe & ezu

— le pare-chocs (rondelie plate sous
téte - rondelle crantée sous ecrou

i

Faire le plein d'huile du mots
tre. litres d'huile SAE. 10 W. 30 o=
SAE. 20).
Faire le
commande

Poser les



Remplacement d'un ensemble moteur - boite de vitesse

Dépose

Laisser reposer l'avant de |'essieu
sur deux tréteaux de 050 m de hauteur
et caler les deux roues a l'avant et &
I'arriére.

Dépaser le pare-chocs.

Déposer |a traverse avant support de
radiateur.

Déposer le pot d'echappement et le
tube avant.

Déposer :
— la courroie de ventilateur,
— la traverse avant support-moteur,

— l'équerre de fixation de la traverse
avant support-moteur, coté droit.

Déposer:

— les colliers de maintien de Ja
tuyauterie de frein,

— la tuyauterie de frein,
— le tube entretoise,

— le chapeau du support AR de boite
de vitesses,

— la traverse AR support-moteur.

Conserver les cales de réglage qui
peuvent exister.

Désaccoupler la tige de commande
d'accélérateur (sur carbu.).

Dégager la butée de gaine de com-
mande de débrayage, de la patte sup-
port.

Dégager I|'ensemble moteur-boite de
vitesses : Suspendre |'ensemble 3 I'aide
de la chaine MR. 3320-10.

Soulever I'ensemble jusqu's dégager
le bloc élastique gauche.

Avancer |'ensemble en le maintenant
vers le cété droit du véhicule.

(essieu avant déposé)

Lever ou abaisser la chaine, pour per-
mettre le passage de la patte de fixa-
tio de butée de gaine du cable de dé-
brayage.

Placer I'ensemble moteur-boite sur le
support 2501-T,

POSE

S'assurer gue les blocs élastigues
sont bien réglés, a vide,

Cété droit: 103.6 mm ; cotée gauche ;
100,8 mm.

Suspendre I'ensemble moteur-boite de
vitesses & l'aide de la chaine MR-3320-
10.

Engager I'ensemble entre les longe-
rons :

— placer le moteur & la hauteur per-
mettant le passage des plateaux den-
trainement et de la patte de fixation de
butée de gaine,

— lever le moteur pour engager le
bloc élastique gauche.

Baisser progressivement le moteur et
engager les machoires & coulisse des
transmissions sur les plateaux d'entrai-
nement de sortie de boite.

Visser provisoirement un &crou Nyl-
stop sur chague méchoire pour les main-
tenir.

Poser le tube entretoise de traver
AR (rondelle plate spécizle et ronde

5 2

o <0

Ly s

Mettre en place la tuyauterie de frein
et la maintenir & I'aide des colljers:

Poser la traverse AR, mettre en place
la ou les cales trouvées au démontage
(rondelles plate et eventail).

Amener la boite de vitesses au con-
tact de la traverse AR.

Nota: La partie fendue de Ia bague
caoutchouc, doit se trouver vers I'avant
du véhicule.

S'assurer que le levier de change-
ment de vitesses est centré entre les
deux axes de commande des fourchet-
tes, celles-ci étant a la position point-
mort.

Monter le chapeau sur le support AR,
rabattre ['arrétoir.

Enlever le cric et les supports 2502-T
bis et 3030-T.

Poser l'équerre de fixation et la
traverse AV (rondelle plate et rondelle
crantée extérieure).

Serrer les écrous Nylstop de fixation
de transmission de 57 a 63 m.kg.

Poser le tube avant et le pot d'échap-
pement.

Poser la traverse avant support de
radiateur.

Poser le pare-chocs,

Poser la courroie, régler la tens.on
en exercant une pression de 17,5 4 20 kg
ur la dynamo.

[7}]

Accoupler |z tige de commande d'ac-

Meitre en place la butée de gaine de
commande de débrayage sur la patte-
support.

Déshabillage et habillage d'un moteur déposé

Déshabiliage
Placer ['ensemble moteur-boite de vi-
tesse sur le support 2501-T.
Désaccoupler la boite de vitesses -
— Déposer les vis de fixation de la
tole inférieure de fermeture.

— Déposer les deux vis de fixation
de la boite de vitesses, en « a » &
I'aide de la clé 1667-T et visser a I'em-
placement les guides MR. 3351-3.

— Deposer les autres vis de fixation
de la boite de vitesses.

-— Degager la B.V.

— Déposer l'arbre de commande.
— Déposer les guides MR. 3351-3.
Déposer :

— le ventilateur,

— le carburateur et son écran,

38

— la pompe & essence,

— l'allumeur et les fils de hougies,
— les bougies (clé 1601-T),

— le démarreur,

— la dynamo et son support,

— le bloc élastiqgue support-moteur
avant,

— les pattes

de fixation du pot
d'échappement, ~

— le renvoi de commande d'acce-
lérateur et les tiges de liaison et de
commande de carburateur,

— les tubulures d'échappement,

— les bras supports-moteurs munis
des blocs élastiques,

— le tube de liaison de la cartouche
filtrante,

— le boitier d'admission,

— le mano-contact,

— les pieds de centrage de la boite
de vitesses.

Habillage

Accoupler la boite de vitesses :

— Metire en place les pieds de cen-
trage de la boite de vitesses, dans le
carter-cylindres.

— Visser les deux guides MR, 3351-3,
dans le carter-cylindres.

— Placer I'arbre de commande de |a
boite de vitesses, dans le moyeu du
disque et I'engager & fond.

— Mettre une vitesse en prise.

— Présenter la boite de vitesses sur
I'arbre de commande, puis sur les gui-
des. Tourner les deux plateaux d'en-



trainements des plangtaires en poussant
sur la boite, pour obtenir 'engagement
des cannelures de l'arbre dans celles
du pignon de prise dirscte
— Mettre en place Iz tdle
(le cbté convexe d
ties vers |'sxterisur)
deux carters en cont

tée ou rondelle grow

— Serrer les
boite de wites
1667-T (ronde
patte de fixation
de débrayage.

— Déposer les guides ME. 33573

— Poser:

— la dynamo et son suppori Al
gner la poulie,

— le ventilateur

iy

boitier d'admission (joint, les

a4 pompe a essence,

— les brzs supports-moteur munis
e blec élastique support-moteur

du pot

1601-T) et les

Piacer dans l'ordre, sur les goujons
boitier d'admission :

=)

Coupe longitudinale du moteur

— 1 joint Ferodo,

— |"écran (fixer la patte sur la cu-
lasse),

— 1 joint Hugo REINTZ.

— le carburateur.

Monter le renvoi de commande de
carburateur et les tiges de ligison et
de commande.

Accoupler :

— |le tuyau dessence, au
teur,

— le tuyau de liaison, & la cartouche
filtrante.

Régler les blocs élastiques des bras
supports moteur,

Céaté droit : 103,6 mm.

Cété gauche : 100,8 mm.

carbura-
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Coupe transversale du moteur,

40

Fig. M 2,

REMISE EN ETAT DU MOTEUR

Démoniage

Déposer le meécanisme d'embrayage,
repérer sa position sur le wvolant-mo-
teur.

Déposer le disque.

Déposer la pompe a eau et le coude
d’entrée d'eau.

Dépose de la culasse

Deéposer :
— le tuyau de graissage des culbu-
teurs,

— le couvre-culasse,

— la rampe de culbuteurs d'admis-
sion munie de ses vis pour éviter la
dispersion des piéces,

— les rampes de culbuteurs d'échap-
pement,

— le vis de fixation de culasse,

— les tiges de culbuteurs,

— la culasse et son joint.

Dégager les poussoirs,

Retourner le moteur et déposer le
carter inférieur.

Deéposer la pompe & huile
{voir chap. Graissage).

Deéposer le wvolant-moteur. |mmobili-
ser le vilebrequin & l|'aide d'une cale
en bois. Desserrer les vis de fixation.

Déposer le couvercle de distribution

Le vilebrequin étant immobilisé a I'aide
de la cale en bois.

Déposer :

— I'écrou de pignon de vilebreguin
et de la poulie (clé 18667-T),

— la poulie,

— le couvercle de distribution.

Dégager la bague d'étanchéité du
couvercle.

Dépose des pignons de distribution

— Dégager la bague entretoise, la
clavette de la poulie et la rondelle pare-
huile,

— Maintenir les pignons a l'aide de
I'appareil 1680-T ou immobiliser le vile-
brequin & I'aide d'une cale.

— Déposer |'écrou d'arbre & cames
(clé 1731-T).

Dégager I'ensemble chaine et pignons.

— Retirer de I'embout du vilebre-
quin: la rondelle d'appui, la ou les

rondelles de calage, la joue extérieure
de coussinet.

Dépose de l'arbre a cames

Déposer |'étrier de maintien de l'ar-
bre a cames.

Dégager 'arbre & cames en le guidant
par lintérieur du carter.

Dépose des ensembles-
bielles-pistons-chemises

Remarque :

— Avant démontage, repérer en «a »,
cote opposé & larbre a cames au
crayon électrique ou & la peinture, cha-
que bielle et son chapeau (voir figure
M 1),

Reperer également la position de
montage des bielles sur le vilebrequin,
en commengant le repérage (bielle N°1)
du c6té de I'embrayage,

En aucun cas, ne marquer les bielles
par des coups de pointeau ou des chif-
fres, ce qui risquerait en déformant les
piéces de provoquer des accidents
graves.

— Si les coussinets, les pistons ou
les chemises doivent étre réutilisés, il
faudra impérativement les remettre 3 la
place qu'ils occupaient avant démon-
tage.

— Coucher le moteur sur le coté
(emplacement arbre & cames vers le
haut).

— Déposer les chapeaux de bielles.

— Dégager les ensembles bielles-
pistons-chemises et joint d’embase.

— Déposer les coussinets.
— Déposer les pistons :

Extrzire un des circlips de maintien
de l'axe et dégager 'axe a la main (les
repérer en cas de réutilisation).

— Dégager les segments, des pistons
(pince 2 segments).

Déposer le vilebrequin :

Remarque: Repérer le sens de
montage du palier central,

Si les coussinets doivent étre réuti-
lisés, les repérer pour les remettre a la
place qu'ils occupaient avant démon-
tage.

Déposer :

— les vis (1) d'assemblage des de-
mi-coquilles (voir fig. M 2),

— les chapeaux de palier de vilebre-
quin,

— les coussinets inférieurs,
— le vilebrequin,
— les coussinets supérieurs.

— Déposer les demi-coquilles d'étan-
chéité du chapeau de palier AR et du
carter-cylindres,

PREPARATION DES ORGANES

Préparation de la culasse

(voir plus loin remise en état de la
culasse)



Préparation du carter-cylindres :

— Déposer les plagues d'obturation
et les bouchons.

— Nettoyer le carter-cylindres =t les
canalisations d'huile y compris le gra'=-
seur de la chaine de distribution

— Poser les plagues d'o!
remplacer les joints. Poser le
chons (joint cuivre). Poser le o
de la chaine de distribution
le trou du graisseur, vers l'ax
brequin).

— S'assurer de la préssnce des
pieds de centrage.
— Si nécessaire, psncr=s riérieur

du moteur au pistolet.
Utiliser une peinture genre ACS ven-

due par les Etzbli pents CLEMENT
et RIVIERE ou les Eizblissements MOU-
QUET.
Préparation du wilebreguin

— Nettoyer le wvilebrequin, en parti-
culier les canazlisations d'huile.

— Si le roulement du vilebrequin est
a remplacer, supprimer les matages et
extraire le roulement & I'aide de l'appa-
reil 1671-T et de I'embout 1672-T.

Préparation des eéléments
de ligne d'arbre:

Nota: Il est préférable de procéder
4 I'échange standard de ['embiellage
(vilebrequin-coussinet). Cet ensemble
livré par Citroén, prét & étre monts,
ne doit pas étre retouché. a

Remarque : |l est possible de rem-
placer unitairement les coussinets de
bielle et de vilebrequin. Il est eégale-
ment possible, si les paliers ont été
limés, de remettre au rond les alésa-
ges.

— Vérifier au marbre, si les faces
d'appui des chapeaux de paliers sont
planes.

— Placer les chapeaux de paliers
(sans les coussinets), sur le carter-
cylindres (respecter le sens de mon-
tage du palier ceniral, repéré au de-
montage).

Serrer les vis & 10 mkag

— Comparer les diamétres <z-» &t
«b s, S'assurer qu’ils sont ideniigues
Dans le cas contraire, reprendre a2 Iz
fraise ou la lime les faces d'appui cu
chapeau. (Voir fig. M3.)

La difféerence entre «a= et
doit pas excéder 0,01 mm.

Mesurer de nouveau le diamsire = 2 »
et faire |la différence avec la cote ¢ or-
gine.

v

«bs ne

+ 0,025
mm).

(58,01
Cette différence représente lepais-
seur «e» des cales & placer entre le
chapeau et le carter.
+ 0,025
e = 58,01 — a
0

— Monter les chapeaux avec les ca-
les. Serrer & 10 m.kg et mesurer la cote
<a=-_ Elle doit &re égale a la cote
d'origine, sinon modifier I'épaisseur des

cales.
Préparation des ensembles
bielles-pistons-chemises

A- Les ensembles chemises-
s vendus appariés. Il en est
méme pour les ensembles axes-

v ow

ration des bielles:

1
it
(=]
(s1]

— L= remplacement des bagues de
4 de bielle est conseillé. La mise en
place se fait aprés refroidissement de
l2 bague & l'azote et l'alésage néces-
site un outillage spécial.

(S

— Remplacer les vis des chapeaux
de bielles & chaque remise en état du
moteur.

— Montage des pistons sur les biel-
les :

— Huiler I'axe de piston, la bague
de pied de bielle et |'alésage de I'axe
dans le piston,

— Placer dans |'une des gorges, un
jonc d'arrét d'axe.

— Bien que les axes soient libres
dans la bielle et le piston, chauffer le
piston a4 60° C environ (dans [Ihuile
de préférence).

Engager l'axe (huilé) jusqu'a bu-
ter contre le jonc monté sur le piston
et mettre en place le deuxiéme jonc
d'arrét.

— Monter les segments sur les pis-
tons : A l'aide d'une pince a segments,
placer dans l'ordre :

— Le segment refouleur
montage indifférent).

— Le segment racleur (rainure de
raclage dirigée vers le bas du piston).

— Le segment coup de feu (sens de
montage indifférent).

— Poser des pistons dans les che-
mises :

(sens de

— Huiler les pistons.

— Orienter les coupes de segments

bague d'entrée de

st meiire en place le

chemise correspondante.

a bague 1655-T.

r les quatre chemises sur une
a position de montage sur

Monter les ensembles bielle-piston,

Orienter les bielles de maniére & ce
qu'au montage sur le carter, les repé-
-ez exdcutés plus haut, soient dirigés
u coHté opposé a larbre & cames.

[« ]

Nota: Le plan d'assemblage du cha-
peau de bielle et du corps est oblique
et doit &tre incliné vers l'arbre & ca-
mes (voir coupe transversale du mo-
teur).

i i ./_/'"'_""'\. !
/ || e
a-— — - — —
\'\._.—/
ohiE
Fig. M 4.

Préparation de la pompe 2 huile
(Voir plus loin chapitre Graissage)

Préparation de la pompe a eau
(Voir plus loin chapitre Refroidissement]

Préparation du volant-moteur

— Remplacer la couronne de cdemar-
reur :

— Chasser |la couronne & l'aide cun
matoir.

— Chauffer l'alésage de la couronne
a I'aide d'un chalumeau équipé c'un
bec de 800 & 1000 |, jusgqu'a obtenmir
une température de 200 a 250° C (cou-
leur jaune paille).

— Preésenter la
des dents dirigée
volant.

I'enires
I'arriére du

couronne,
vers

Exécuter cette opération rapidement
parfaire la mise en place de la couron-
ne a |'aide d'un matoir si nécessaire

Une cale de 0,05 mm ne doit pas pas-
ser entre la couronne et sa face dao-
pui sur le volant,

— Rectifier la face d'appui du dis-
que sur le volant.

A chaque rectification de la zon
d'appui «a» du disque, retoucher o
la méme quantité la zone d'appui <o
du mécanisme d'embrayage (voir fig
M 4).

La distance entre les deux facss
0
rectifices doit étre de 265 mem
+ 02
La rectification ne doit pas excecer
03 a 05 mm,




Préparation du mécanisme d'embrayage
(Voir plus loin chap. Embrayage)

Montage du vilebrequin

Préparer le montage des demi-co-
quilles d'étanchéité.
— Placer le mandrin 1687-T dans

l'alésage du palier AR.

— Monter le chapeau de palier et
serrer les vis & 10 m.kg.

— Menter les demi-coquilles (joint
papier enduit de pate a joint).

Approcher les vis de fixation, sans
les serrer.

— Serrer les vis d'assemblage des
demi-coquilles,

— Serrer alternativement les vis de
fixation des demi-coquilles & 1,3 m.kg.

— Déposer le chapeau de palier muni
de sa demi-coquille et dégager le man-
drin 1687-T.

— Huiler les coussinets a la burette
et les mettre en place sur le carter
(respecter les positions et le sens de
montage dans le cas de réutilisation
des anciens coussinets).

— Mettre en place le vilebrequin
muni de sa joue intérieure (chanfrein
coté vilebrequin). Positionner la joue
intérieure dans l'alésage du carter, en-
coche dirigée dans l'axe du chapeau
de palier.

Attention : Maintenir le vilebrequin en
appui sur la joue intérieure du cous-
sinet, afin que celle-ci reste positionnée
dans son alésage,

— Enduire de pate & joint les plans
d'assemblage «a-» des demi-coquilles
et les faces d'appui des joints des
paliers AV et AR.

— Monter définitivement les paliers
munis de leurs coussinets. Serrer les
vis d'assemblage des paliers AR et
central a 10 m.kg.

Serrer les vis d'assemblage des de-
mi-coguilles,

— Ne pas serrer les vis du palier
avant.

Alignement du palier avant

— Monter provisoirement sur le vile-
brequin (voir fig. M 5):

Fig. M 5.
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— la joue extérieure (3) du coussi-
net (positionner l'encoche face a Iz
goupille darrét et le chanfrein cété
rondelle d’appui),

— la rondelle d'appui (5),
— le pignon de vilebrequin (6)
— la bague entretoise (1),

— la poulie,

— Serrer légérement I'écrou de vou-
lie (cle 1667-T).

— Serrer les vis du palier & 10 m.kg.

Nota: Cette opération a pour but
d'aligner les plans de joint «a» et
«b» et d'obtenir une étancheité cor-
recte du couvercle de distribution.

— Déposer toutes les piéces mon-

tées provisoirement, sauf la joue ex-
térieure de coussinet.

Réglage du jeu latéral du vilebrequin

— Monter sur le vilebreguin :

— les rondelles (4) de réglage (trou-
vées au démontage),

— la rondelle d'appui (5),

— la bague entretoise (1),

— lz poulie.

— Serrer 'écrou & 20 mkg (clé 1667-
Ty

— A l'aide d'un levier, pousser le
vilebrequin vers le palier AV.

— Mesurer & l'aide d'un jeu de ca-
les le jeu = ] » compris entre la joue
extérieure (3) et la rondelle d'appui (5).

Ce jeu doit &tre compris entre 0,03
et 0,06 mm.

Choisir parmi les rondelles de régla-
ge celles qui permettront d'obtenir ce
jeu.

— Déposer toutes les piéces ci-des-
sus, sauf la joue extérieure du cous-
sinet,

Montage des ensembles
bielles-pistons-chemises
sur le moteur

— Placer le moteur sur le cbté (al-
lumeur vers le haut),

— S'assurer de la propreté des em-
bases des chemises et des faces d'ap-
pui sur le carter.

— Monter les joints papier sur les
chemises (un seul joint par chemise).

Orienter la coupe du joint paralléle-
ment au meplat de la chemise,

Exécuter la mise en place & l'aide
du carton fourni avec les joints ou de
la tole MR-4134.

— Engager un ensemble bielle-piston-
chemise dans l'alésage du carter-cylin-
dres.

(Orienter le repére du cété opposé
a l'arbre & cames.)

Nota: Le plan d'assemblage du cha-
peau de bielle et du corps est oblique
et doit &tre incliné vers l'arbre a ca-
mes (Voir coupe transversale du mo-
teur).

Maintenir
vis @ =
gueur = 20 mm et dune
& extérieur = 45 mm ou de
3074-T.

— Huiler
a la burette.

Placer les demi-coussinets dans la
téte de bielle et dans le chapeau.

Huiler la poriée des coussinets,

— Monter le chapeau de palier (res-
pecter les repéres faits au démontage).

— Serrer les vis & 5 mkg (embout
1624-T et clé dynamométrique 2471-T),

— Monter successivement les trois
autres ensembles.

Remarque : S'assurer aprés chaque
montage de bielle, que le vilebrequin
tourne normalement.

la chemise a [|'aide d'une
10 mm, pas de 150, lon-
rondelle
la wvis

la portée du vilebrequin

Montage de l'arbre a cames

— Huiler les portées a la burette,

— Engager l'arbre dans le carter en
le guidant par lintérieur du carter.
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— Mettre en
tien.

i
i

Serrer les vis
Rabattre les ar2ioirs.

(A1)
'

Montage de la distribution :

— Placer l'ensemble pignons et ap-
pareil 1680-T sur une surface plane.

Aligner les repéres (coup de pointeau
sur le pignon de l'arbre a cames et
touches de peinture sur deux dents du
pignon de vilebrequin) avec les repéres
de l'appareil 1680-T.

— Dégager l'appareil 1680-T et met-
tre la chaine en place,

— Placer les rondelles de réglage et
la rondelle d'appui (face rodée contre
la joue extérieure).

— Mettre les clavettes en place sur
I'arbre a cames et le vilebrequin.

Engager I'ensemble chaine et pignons,
en faisant coincider les rainures des
pignons avec les clavettes.

— Poser ['appareil 1680-T, l'arrétoir
et serrer l'écrou (1) a 15 m.kg (cle
1731-T). Rabattre |'arrétoir.

— Déposer l'appareil 1680-T.

— Monter la rondelle pare-huile, la
partie convexe vers le pignon de vile-
brequin.

Pose du couvercle de la distribution :

— Mettre en place le joint du cou-
vercle, sur le carter (pate a joint coté
carter seulement).

— Metire en place le couvercle de

distribution. Placer les deux vis (lon-
gueur = 60 mm, rondelle plate épais-
seur = 1,5 mm et rondelle grower).

Placer sous la téte des deux vis
une rondelle plate épaisseur = 0,5 mm
enduite de pate & joint.

— Approcher toutes les vis.

— Centrer le couvercle de distribu-
tion a l'aide de la bague 1679-T.

Serrer les vis du couvercle 8 1,5 m.kg
et dégager la bague 1673-T,

— Mettre en place la bague d'étan-
chéité du couvercle 2 l'aide de la bague
1679-T et de |'"écrou du vilebrequin.

— Poser la clavett
tretoise sur le w

— Enduire
avant de lz g

— Poser la ps
guette et I'ecrou.
brequin & l|'aide

— Serrer a 20 mkg (c

— Rabattre I'arrétoir.

atoir &4 lan-
le wile-

d'un

Montage de la pompe 2 huile
{Voir plus loin chap.

Graissage)

Montage du carter inféricur

— Tremper les joints liége des paliers
AV et AR dans l'eau pendant gquelguss

minuies pour fac

p

— Monter les jo
des paliers, les
pate a joint.

— Poser le carter |
pui enduit de pate a joint).

Les vis les plus longues
tent de chaque cété des ps
et AR.

Serrer les vis & 1,2 mkg.

Montage de la culasse
— Retourner le moteur et déposer
les deux vis maintenant les chemises.

— Huiler et mettre en place les pous-
soirs dans le carter-cylindres.

— S'assurer de la presence des
pieds de centrage sur le carter-cylin-
dres.

Mettre en place le joint de culasse.

— Poser la culasse sur le carter-
cylindres.
— Placer les tiges de culbuteurs

(les tiges d'échappement scont les plus
longues).

— Poser les vis de fixation de cu-
lasse, cbté échappement, sans serrer,

— Habiller la rampe de culbuteurs
d'admission (voir fig. M 6):

— Huiler l'axe (7). Commencer le
montage par le milieu de l'axe. Les
trous de graissage «a» doivent étre
orientés vers le bas et vers les sou-
papes.

— Placer sur l'axe dans chacun des

3 < S T £ 8 =
g N T
Placer de p=t & daate o= o
cune de css vis
— 1 rondelie (3

— 1 ressort (£).

— 1 culbuteur (5) ou [6) [vor phets
pour orientation),

— 1 rondelle (3)

— 1 vis (1) munic de =om
lier (2),

— 1 support intermediare
vis (1),

— 1 rondelle (3),

— 1 culbuteur (6) ou (5) (voir phols
pour orientation),

— 1 ressort (4),

— 1 rondelle (3),

— 1 wvis (1) munie de
lier (2).

f
lii

o
W
Y
W

son

— Mettre en place la rampe ce cu-
buteurs d'admission éguipée de ses
vis.

Vérifier que les tiges de culbuteurs
sont en place dans les rotules des wis
de réglage.

— Approcher les vis de fixation d=
la culasse, puis les serrer.

deux trous les plus rapprochés du
centre,
— 1 wvis (1) munie de son cava-
lier (2).
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Culasse et couvre-culasse.

1" serrage & 3 m.ka.

2&6me serrage a 6 m.kg.

Observer 'ordre de serrage (fig. M 7).

Remarque : |l faut obligatoirement
procéder au resserrage de la culasse

(moteur froid) lorsque le véhicule a
parcouru 1.000 km.

Opérer de |la fagon suivante :

Desserrer puis serrer chaque vis &
6 m.kg une & une et dans l'ordre indi-
qué,
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Montage des rampes
de culbuteurs d'échappement
— Habiller la rampe :

Huiler I'axe, positionner les trous de
graissage vers le bas et placer sur
cet axe :

— 1 culbuteur,
— 1 ressort,

— 1 rondelle placée a I'opposé du
ressort.

— Placer |'ensemble sur son support,

monter les cavaliers de fixation et les
écrous. Serrer a 2,6 + 0,3 m.kg.

Réglage des culbuteurs

Nota : Régler les culbuteurs provisoi-
rement & froid, le réglage définitif sera
fait moteur chaud.

Le jeu doit étre de: 0,20 mm a l'ad-
mission, 0,25 mm & ['échappement.

Les culbuteurs d'un cylindre se réglent
lorsque le piston de ce cylindre est au
point mort haut fin de compression.

Les soupapes du cylindre opposé sont
alors «en bascule ».

Mettre le 1 en bascule, régler le
Mettre le 3 en bascule, régler le
Mettre le 4 en bascule, régler le
Mettre le 2 en bascule, régler le

w =

Montage du couvre-culasse

Pozser les rondelles d'appui et les
joints d'étanchéité sur les tubes de
bougies.

Poser le couvre-culasse (joint collé
a4 la pate a joint cote couvre-culasse
seulement).

— Poser la pompe & eau et le coude
d'entrée d'eau (intercaler la bague
caoutchouc entre pompe et coude).

Aligner la poulie de la pompe a eau
(voir chap. Refroidissement)

— Monter le tube de graissage des
culbuteurs (intercaler les joints doubles).

Repose du volant-moteur

Si |e roulement de l'arbre de trans-
mission sur le vilebrequin a été dépose :

Monter le roulement enduit de grais-
se & l'aide d'un tube J extérieur =
39 mm, & intérieur = 30 mm.

Rabattre le métal de la collerette du
logement du roulement, a l'aide d'un
matoir en deux points diamétralement
opposés.

Nota: Ne pas réutiliser les anciens
points de matage.

Présenter le volant moteur et serrer

les vis de fixation de 63 a 7 mkg.

Repose de I'embrayage

— Nettoyer les faces d'appui du dis-
que sur le volant et sur le plateau.

— Poser le disque et engager dans
le moyeu, l'arbre de commande de boite
de vitessas pour assurer le centrage par
rapport au roulement du vilebrequin.

_ Monter le mécanisme, en faisant
correspondre les repéres faits au de-
montage.

Serrer les vis (rondelles a crans ex-

+ 0,250
térieurs sous téte) a 2 m.kg.

S'assurer au cours du serrage, que
I'arbre coulisse librement.




Remplacement d'un carter inférieur

DEPOSE

Vidanger I'huile du moteur.

Mettre le wvéhicule sur cales
élévateur.

U sur

Déposer le pot d’échappement
Déposer le carter inférieur

— Déposer :

— les vis de fixation

— les deux vis de chague cSi= cu
carter inférieur,

— les vis situges.

— Dégager le carter nférzur

Nettoyer les plans o= ot

DEPOSE

Vidanger le radiateur. Déposer le
capot-moteur et vidanger le carter-cy-
lindres.

Pour gue la vidange soit totale,
ouvrir la vanne de commande de chauf-
fage (récupérer l'eau qui contient de
I'antigel).

Déposer le siége coté droit.

Désaccoupler:

— les fils, des bougies,

— le raccord du tube de réchauffage
et le tube de liaison du boitier d'ad-
mission,

— |z durite d'alimentation, du carbu-
rateur,

— la tirette de starter,
— la commande d'accélérateur.

Déposer le radiateur

(voir chap. Refroidissement)
Déposer le fencesur de courroie.
Desserrer la wvis de fixation de la

dynamo et dégager lz courroie.
Désaccoupier de
— le raccord csc
— le tuyau souple,
— la bague capuichouc.
Déposer le tuyzu d=

culbuteurs.

Dégager la commands de starter. du
support avant de filtre 2 =+
Déposer :

— le filtre & air,

— les demi-collisrs ¢ 2sse~b zc=
la tubulure d'échappoement azu ¢
avant,

— le couvre-culasse =t son ot
d'étanchéité,

— les joints d'étanchéite =t les ron-
delles d'appui des tubes de boug

i=]
o

Remplacer les joints ligge. Pour
| e en p

zce, laisser trem-
au pendant quel-

n
n
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o
w
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ies plus longues se mon-
- et en «<c> de part ef
paliers AV et AR (fig. M 8).

Remplacement d'une culasse

Déposer les rampes de culbuteurs

d’échappement.

Déposer la rampe (1) de culbuteurs
d’admission, équipée de ses vis (fig.
M 9).

Déposer les tiges de culbuteurs.

Déposer les vis de fixation de culas-
se (cOté échappement).

Dégager la culasse munie du carbu-
rateur, de la pompe a eau et de la tu-
bule d'échappement.

Déposer le joint de culasse (mainte-
nir les chemises & |'aide de deux ron-
delles @ extérieur = 45 mm et de deux
vis de 10 mm pas 1,5 longueur =
20 mm ou de deux wvis 3074-T).

Déposer le carburateur et ses tringle-
ries de commande, de la culasse.

REPOSE

— Poser le carburateur et ses tringle-
ries de commande sur la culasse.

— Déposer les vis de maintien des
chemises et mettre en place le joint de
culasse (a4 sec), sur les pieds de cen-
trage.

— S'assurer que les poussoirs sont
bien en place et poser la culasse sur
le carter-cylindres.

— Placer les tiges de culbuteurs (les
tiges d'échappement sont les plus lon-
gues).

— Poser les vis de fixation de culas-
se, cOté échappement, sans serrer.

— Mettre en place la rampe de cul-
buteurs d'admission, équipée de ses
vis.

Verifier que les tiges de culbuteurs
zont en place dans les rotules des vis
de réglage.

— Approcher les vis de fixation de
-ulasse, puis les serrer (clé dynamomé-
trigue 2471-T).

Fig. M 8.

Reposer le pot d’échappement

Faire le plein dhuile du moteur
(4 litres d'huile SAE. 10, W, 30. ou
SAE. 20).

Mettre le véhicule au sol.

1% serrage a 3 m.kg.
2éme serrage a 6 mka.
Observer |'ordre de serrage (fig. M 7).

Pose des rampes
de culbuteurs d'échappement

— Habiller la rampe :

— Huiler I'axe, positionner les trous
de graissage vers le bas et placer sur
cet axe: 1 culbuteur, 1 ressort, 1 ron-
delle placée & |'opposé du ressort.

— Placer I'ensemble sur son support.

Monter les cavaliers de fixation de l'axe
et les écrous. Serrer 4 25 + 0,3 mka

Fig. M a.

MSE Sr PLACE Din

EXTRACTION D' SuiDE
i UUIDE DFARMESSION

Fig. M 10.



Réglage des culbuteurs

(les régler provisoirement a froid)
0,20 mm a ['admission,

0,25 mm & |'échappement.

Nota : Le réglage définitif sera effec-
tué & chaud.

— Placer les rondelles d'appui et les
joints d'étanchéité des tubes de bou-
gies, puis poser le couvre-culbuteurs
et son joint.

— Poser les demi-colliers d'assem-
blage de la tubulure d'échappement au
tube avant.

Monter les demi-colliers en les orien-
tant suivant la figure ci-jointe,

— Engager la commande de starter

dans le passe-fil du support avant du
filtre & air.

Accoupler le céable et la gaine, au
starter. Laisser une garde de 3 a 5 mm
& la tirette pour assurer la fermeture
compléte du starter,

— Accoupler :
— la commande d'accélérateur,

— la durite d'alimentation, au carbu-
rateur,

— le raccord, du tube de réchauffage,

— le tube de liaison, au boitier d'ad-
mission,

— les fils de bougies, aux bougies.

— Poser le tuyau de graissage des
culbuteurs (intercaler les joints dou-
bies).

— Accoupler & la pompe a eau: la
bague caoutchoue, le tuyau souple, le
raccord souple.

— Poser la courroie et le tendeur (7)
de courrcie. Régler la tension de la
courroie (exercer sur la dynamo une
pression de 175 a 20 kg) et serrer
I'écrou du tendeur, puis serrer la vis
de fixation de la dynamo.

Repose du radiateur

— Poser le filtre & air.

— Poser le sigge avant droit et le
capot-maoteur.

— Quvrir la vanne de commande de
chauffage et faire le plein du radia-
teur.

— Moteur chaud, régler a nouveau les
culbuteurs.

Remise en éetat d'une culasse

DEMONTAGE

Déshabillage de la culasse

Déposer ;

— la pompe a eau, munie du ven-
tilateur,

— le boitier d'admission et |'écran,

— la tubulure d'échappement,

— les supports des axes de culbu-
teurs,

— les bougies (clé 1601-T).

— Déshabiller les rampes des cul-
buteurs.

SEGE [ ECHAPPEMENT SEnE O AT,
1 =
L, o = i3

Fig. M 11.
ECHAPPEMENT

ADMISSIN

3 4 5
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Demontage des soupapes

Utiliser le montage 1616-T et le com-
presseur de ressorts 3084-T. Maintenir
les soupapes a l'aide du support A du
montage 1616-T.

— Extraire :

— les demi-segments d'arrét,
— la coupelle supérieure,

— les ressorts,

— la cuvetie de ressort,

— la rondelle d’appui du ressort

= rondeall d'étanchéité  (admis-
_ la rondelle d'étanchéité (admis
sion).

— Déposer le support A du montage
1616-T et deégager les soupapes

Remarque: Lz culasse étant en alu-
minium, on ne peut remplacer les siée-
ges de soupapes sSans un outillage spé-
cial

Remplacement des guides de soupapes
(voir fig. M 10)

Extraire le ou les guides défectueux
en utilisant 'outillage 1644-T.

Remonter le guide en utilisant une
douille F pour guide de soupape d'ad-
mission ou H pour guide de soupape
d'échappement.

Remarque : La face inférieure du
guide est oblique. La partie la plus
basse en «a= doit étre orientée vers
le centre de la chambre d'explosion.

— Enduire de suif la vis E et les
faces d'appui de la rondelle C.

— Serrer 'écrou B jusqu'a ce que
lz partie épaulée de la douille, plague
sur lz face du siége de soupape,

— Aléser les guides neufs, a l'aide

+ 0,015
de I'alésoir 1642-Ta @ = mm.
— 0,010

— Contréler l'alésage & l'aide d'un
tampon mini-maxi ou a défaut avec la
queus de soupape.

Nota : Un jeu exagéré, au guide d'ad-
mission, entraine une consommation

d’huile.
Rectification des soupapes

et des sieges
(voir fig. M 11)

Fig. M 12,
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Utiliser une rectifieuse pour soupa-
pes.

Angle de portée des soupapes :

— admission 1207,

— eéchappement 90°,

Exécuter un rayon de 05 mm envi-

ron, sur les angles des téies de sou
papes, en «b» et en =c=
La largeur «|» du siége dom &

<
#F 1 E e

comprise entre 09 mm et 12
Utiliser les meules suivanies -

[i1]

Siéges d’échappement
Pour la portée:
meule biconique 20° &27-
Pour le dégagement supencur
meule biconique 130° 627-1
Pour le dégagement
meule monoconigus &0°
Siéges d'admission

Pour la portee:
meule monoconigue 120° 1662-1

Pour le dégags:s

meule biconigue 150
Pour le dégagement inférieur:
meule biconigus 20° 1830-T

Le plus grand diamétre de la portée,
doit &tre gzl au plus grand diametre
de la socupape.

Roder les soupapes & l'aide du rode-
soupapes 1815-T.

Nettoyer soigneusement la culasse,
afin d'éliminer toute trace d'émeri dans
les chapelles et les passages des gaz.

Netioyer les axes de culbuteurs et
s'assurer que les trous de graissage
ne sont pas obstrués.

Tarage des ressoris
Utiliser I'appareil 2420-T.

Ressoris exierigurs:
Longueur
37 mm
285 mm

Charge en kg

2492 4 1,350
52 + 2,800
Bessorts intérieurs
Longueur
245 mm
16 mm

(portees et queues

. le montage
montage

— Mettre en place (fig. M 12) :

— les rondelles d'appui (3) des res-
soris,

— les cuvettes (4) de ressorts,

— les ressorts (5) et (6),

— les coupelles supérieures (7 et 8),

— les cuvettes (9) des demi-segments
(soupapes d'échappements),

— les rondelles d'étanchéité
soupapes d'admission},

— les demi-segments d'arrét (11 et
12).

Utiliser le compresseur de ressorts
3084-T.

(10),

Habiilage de la rampe
des culbuteurs d'admission

— Huiler l'axe (7). Commencer le
montage par le milieu de l'axe Les
trous de graissage «a» doivent étre
orientés vers le bas et vers les sou-
papes (fig. M 13).

— Placer sur l'axe, dans chacun des

deux trous les plus rapprochés du

centre :

— une vis (1) munie de son cavalier
(2), (téte de vis opposée aux trous de
graissage =«a »).

— Placer, de part et d'autre de cha-
cune de ces vis:

— une rondelle (3),
— un ressort (4),

— un culbuteur (5) et (6), voir photo
pour orientation,

— une rondelle (3),

— une vis (1) munie de son cava-
lier (2),

— un support intermediaire (8) sur
la vis (1),

— une rondelle (3),

— un culbuteur (5) et (6), voir photo
pour orientation,

— un ressort (4),
— une rondelle (3),

— une vis (1) munie de son cava
lier (2).

Habillage de la culasse

Poser :

— les supports des axes de culbu-
teurs,

— I'ensemble pompe a eau-ventils-
teur (joint),

— le boitier d'admission (joint enduit
de péte a joint),

— |'écran et sa patte de fixation

— la tubulure d'échappement (jeints
métalloplastiques),

— les bougies (clé 1601-T)_

Nota : Les rampes de culbutsurs € =0-
mission et d'échappement seromt mon-

tées aprés la pose de la culesse =t =
mise en place des tiges de culbuteurs

Remplacement d'un bouchon de désablage

DEPOSE

disteur et le carter
déposé le capot

moteur (récupsrer ['sau qui contient de
I"antigel).

— Déconnecter les fils de bougies.
— Deposer :

— le filtre 2 air

— le couvreculasse et son joint

d'étanchéité.

Bouchons de desablags,
coté de la rampe
de culbuteurs d'admission

— Déposer le sigge, cété droit,

— Desserrer les vis de fixation de
la rampe de culbuteurs d'admission et
les vis de fixation de la culasse cote
gauche.

— Deposer :

— l'ensemble de la rampe de culbu-
teurs d'admission,

— les joints et les rondelles des ceux
tubes de bougie centraux,

— les deux rampes cenirales c2 cu-
buteurs d'échappement.

— les deux supports daxe cormres-
pondants & ces deux rampes.

— Percer a @ 11,5 mm le centre du

le =rauder =

bouchon et
pas 200.




— A l'aide d'un jet de bronze, en-
foncer le bouchon de quelques milli-
métres pour le décoller et le dégager
des trois empreintes (a). Enlever a
I'aide d'un grattoir, le métal rabattu
aux trois points (a) d'arrét du bou-
chon (fig. M 14).

— Extraire le bouchon de dessablage
a l'aide de l'extracteur MR. 1540-170.

— Nettoyer l'alésage du bouchon de
dessablage sur la culasse.

Bouchon de désablage,
coté de rampes
de culbuteurs d'échappement

POSE :

— Enduire l'alésage du bouchon sur
culasse, de péte Lowac.

— A ['aide du mandrin MR 3436-220,
engager le bouchon au maillet (utiliser
une presse si la culasse a été depo-
see).

— Rabattre le métal en trois points
(a) pour arréter le bouchon sur la cu-
lasse.

Bouchon de désablage,
coté de la rampe
de culbuteurs d’admission

— Mettre en place :

— les deux supports d'axe de culbu-
teur d'eéchappement,

— la rampe de culbuteurs d'admis-
sion équipée, sans bloquer les vis (6),

— |es deux rampes centrales de cul-
buteurs d'échappement, sans bloguer
les écrous.

— Serrer les vis de culasse comme
deja indiqué plus haut et regler les cul-
buteurs.

Pose d’un filet rapporté Heli-Coil

Le filet rapporté Heli-Coil se présen-
te sous la forme d'un fil d'acier inoxy-
dable taminé, de section losange et en-
roulé en hélice (fig. M 15).

Sur la culasse, le montage des filets

rapportés, pour rénover des taraudages
détériorés, est admis aux points Indi-
qués par le tableau ci-dessous.

MNota : Les filets rapportés margués
d'un signe * entrent dans la composi-
tion du coffret Heli-Coil 2467-T (fourni
par S.E.D.C.).

MONTAGE

Percer l'avant-trou :

Le pergage de l|'avant-trou doit étre
égal au diamétre du taraudage d'ori-
gine.

La profondeur mini de ['avant-trou
doit étre égale a la longueur de base
du filet rapporté, augmentée de 45 fois
le pas de taraudage (voir tableau ci-
dessous).

Taraudage du carter:

Utiliser I'outillage fourni avec le cof-
fret Heli-Coil 2467-T.

Cette opération s'effectue a
d'un taraud spécial Heli-Coil.

Bien nettoyer le taraudage aprés exé-
cution.

I'aide

Montage du filet rapporté :

Remarque importante : En aucun cas
le filet rapporté ne doit étre graissé
pour sa mise en place.

— Utiliser I'appareil universel (A).
Vérifier si la broche (B) et le nez (D)
correspondent bien aux spécifications
du filet & mettre en place (voir fig. M 16).

— Placer le filet rapporté dans la
chambre, I'entraineur (C) cbté du nez
fileté. Engager l'entraineur du filet dans
la fente de la broche (B).

— Pousser la broche jusqu'au contact
avec le premier filet du nez (D).

Ensuite visser, sans pousser, jusqu'a
ce que l'extrémité de la broche dépasse
trés légerement la face inferieure du
nez.

— Présenter 'appareil (A) sur le trou
taraudé.

Fig. M 15.

Fig. M 11.

Diamétre du Diaméwre du Profondeur Longueur
Désignation des points admis taraudage pergage de mini de du filet
d'origine ['avant-trou l'avant-trou rapporté
Fixation de la pompe 4 eau 10 pas 150 10 +0.35 71 8 15
Plaque trous débouchants 7 pas 100 7+ HES 1155 ¥
de fermeture <«
arriere ' trous borgnes 7 pas 100 e, 8'25 18,5 14 %
Fixation des supports de culbuteurs 7 pas 100 = ?.2‘3 1.3 7
I
Fixation du couvre-culbuteurs 7 pas 100 ¥ & [LﬂJ._Eﬁ 13 L5 ®
j
Fixation d‘es p[aqur\fs (.ie fermeture 7 pas 100 7 40,25 15 10,5 *
et du boitier d'admission T
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— Visser le filet rapporté dans son
trou taraudé en tournant sans pousser.
ceci pour eviter de sauter une ou p
sSieurs spires.

— Veérifier la sortie de la
spire de |'appareil.

— Faire coulisser vers le haut
son axe, le corps de |'appare
con a dégager la surfac
sans dégager la broche.

— En tournant
M 17) positionner la demn
filet afin que son extréemis
cote «a» = 1/4 & 1/2 pas
de la surface de lz pie

Attention : N
le sens du des

— Dégager I

Ae I
e =

la broch

Rupture de l'entrainsur .

Dans le
séparer |ents

Utiliser I'apparesil de pose

Fig. M 18,

r l'exiréemité de la broche en
i sur l'entraineur et donner un coup
. sur la téte de la broche pour le

ctionner,

Nota : Cette opération est inutile dans
le cas d'un trou borgne.

o
0
3 0

Extraction d'un filet rapporte
Si pour une raison quelconque (déte-

Remplacement des poussoirs de tiges

Dépose

Vidanger le radiateur, puis déposer le
capot-moteur et vidanger le carter-cy-
lindre par la vie située a peu prés sous
la pompe a essence.

Pour que la vidange soit totale, ouvrir
la vanne de commande de chauffage

(récupérer |'eau qui contient de I'an-
tigel).
Déposer la culasse.
Dégager les poussoirs (2) de leur
Remplacement
¢ 7
ou d'un pignon
Dépose
Lever |z capot-calandre et I'accrocher
par le cable & la poignes montoire
droite.

Vidanger le ra yr. Ouvrir la vanne
de commande ds f pour gue la
vidange soit totale [recupsrer
contient de ['antigsl).

Amener les pistons [7)
mort haut. S'en assursr

du rotor de [I'allumeur
trouver en face d'un
ou (4).

Déposer le radiateur.

Dépose de la courroie de ventilatsur

Desserrer l'écrou de fixation du
tendeur sur la dynamo et la wvis
fixation de la dynamo.

Nota Il est nécessaire, pour eviter
que la joue du coussinet intérieur avant

logement (fig. M 19 bis). Si nécessaire,
utiliser l'extracteur MR - 3670.
Pose

Mettre en place
préalablement huilés.

les poussoirs (2)

Poser la culasse.

Faire le plein d'eau du radiateur, la
vanne de commande chauffage etant
ouverte.

Veérifier I'étanchéité des joints et des
raccords.

d'une chaine
de distribution

ne sorte de son logement, de maintenir
la pédale d'embrayage en position
« débrayé » (ce qui met le vilebrequin
en contact avec le palier, coté distri-
bution).

Dévigser |'écrou de blocage de pi-
gnen et de poulie (clé 1667-T). Even-
tuellement donner un choc sur la clé
pour déceller I'écrou.

Dégager la poulie.

Déposer les vis de fixation de la
traverse AV - support moteur.

Degager la traverse.

Déposer les vis de fixation de la
butée AV de suspension du moteur.

Déposer la vis puis les deux vis de
mzintien de la patte droite de fixation
du pot sur le couvercle de distribution.

Déposer les vis de fixation du cou-
w=rcle de distribution. Dégager le cou-

Fig. M 1%

rioration ou mauvais montage), le files
rapporté est a retirer de son logesment
employer l'extracteur A (figz M
prévu a cet effet et fourni avec le cof-
fret 2467-T.

Cet outil est prévu pour exiraire des
filets de différentes dimensions.

Dévisser le filet rapporté, en zp-
puyant assez fortement sur |'extracteur

de culbuteurs

Fig. M 16 bis.

vercle puis déposer la bague d'étan-
chéité.

Déposer la clavette (7), la bague (8]

n =

sur l'extrémité avant de vilebregu
rondelle (68) pare-huile (fig. M 12 bis]

Défreiner I'écrou (5) de Dblocage oo
pignon d'arbre a cames.

Aligner les repéeres (a et b) marguss
sur les pignons (fig. M 20)

Maintenir les pignons & l'aide 2=
pareil 1880-T. 1



Fig. M 19 ter.

Fig. M 22.

Déposer :

— l'écrou (5) (clé a pipe de 38 mm,
six pans);

— l'arrétoir.

Dégager I'ensemble chaine et pi-
gnons.
Pose

Vérifier I'état du joint (1) de cou-
vercle. Si nécessaire, le déposer et

nettoyer le plan de joint.

S'assurer que le trou du graisseur de
la chaine est orienté vers ['axe du vile-
breguin,

Montage de I'ensemble
chaine et pignons (fig. M 21)

Placer I'ensemble pignons et appareil
1680-T sur une surface plane. Aligner
les repéres, « @ » coup de pointeau sur
le pignhon de l'arbre & cames, et « b »
touches de peinture sur deux dents du
pignon de vilebrequin avec les repéres
de l'appareil 1680-T.

Déposer I'appareil 16880-T et mettre la
chaine en place.

Engager [Il'ensemble chaine et pi-
gnons sur les axes (arbre a cames et
vilebrequing) en faisant coincider les
rainures de clavetage (mettre les cla-
vettes en place).

Poser |'appareil 1680-T et serrer
I'écrou a 15 m.kg (clé dynamométrique
rallonge et embout de 38 mm).

Rabatire Il'arrétoir sur un pan de
I"écrou.
- T =T . —
Depaser appareil 1680-1.
Monter [a. rondelle parehuile, Ia
partie convexe vers le pignon du vile-
brequin

Pose du couvercle de distribution

— Si le joint papier du couvercle a
2te dépose, le coller & la pate & joint,
sur le carter-cylindres. Ne pas enduire
la face coOté couvercle.

Mettre en place le couvercle de dis-
tribution (fig. M 22) :

— Poser la patte (5) de fixation du
pont d'échappement. Utiliser les deux
vis (6) longueur = 60 mm (rondelle
plate épaisseur = 1,5 mm entre cou-

te-rondelle Grower sous

a téte des deux vis (2)

une rondel isseur = 0,5 mm
enduite de pate a joint).

— Centrer le couvercie de disiribu-
tion & I'aide de la bagus 1879-T.

— Serrer les vis de fixation du cou-
vercle a 1,5 mkg. Déposer la bague
1679-T.

Enduire de graisse lintérieur de la
bague d'étancheité du couvercle. La
mettre en place & l'aide de la bague
1679-T et de |'"écrou de vilebrequin.

Poser la clavette (3) et la bague (4)
sur l'extrémité avant de vilebrequin.
Aprés la mise en place de la bague, en-
duire la face avant de celle-ci de pate
a joint.

Poser

— la poulie ;

— l'arrétoir a languette ;

— l'écrou de blocage de pignon et
poulie. Serrer l'écrou 4 20 mkg (cle
1667-T).

Rabattre [|'arrétoir.

Monter la butée AV de suspension du
motsur sur le couvercle de distribution.
Placer un arrétoir double sous les tétes
le rabatire.

Ge VIS,

Poser la traverse AV -support moteur
ielle Grower sous ecrou ou Sous

Possr la courrcie de ventilateur et
regler la tension. Exercer sur la dynamo
ne pression de 17,5 2 20 kg.

Serrer dans |'ordre

— |'écrou de fixation du tendeur,

sur la dynamo ;
— la vis de fixation de la dynamo.

Poser le radiateur muni de la traverse
AV - support de radiateur et serrer : les
vis (rondelle Grower ou rondelle plate
et Grower).

Accoupler le raccord inférieur droit
et le raccord supérieur gauche.

Fafre le plein du radiateur, la vanne
de commande de chauffage ouverte.

Remplacement d'un arbre a cames

Dépose
Vidanger ['huile du moteur.

Vidanger le radiateur et le carter-
cylindres.

Pour gue la vidange soit totale, ouvrir
la vanne de commande de chauffage
(récupérer l'eau qui contient de ['an-
tigel).
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Déposer le couvercle de distribution
et I'ensemble chaine-pignon.

Déposer la culasse.

Déposer le joint de culasse (atten-
tion aux pieds de centrage). Maintenir
les chemises a !'aide de deux vis
de @ =10 mm, pas de 1,5 mm, lon-
gueur = 20 mm et de deux rondelles

@ extérieur = 45 mm ou des vis 3074-T.

Déposer les poussoirs (utiliser l'ex-
tracteur R. 3670, si necessaire).

Déposer I'allumeur,
Déposer la pompe & essence.

Déposer le pot d'échappement.
Déposer le carter inférieur.




Deéposer la pompe & huile.
Déposer |'arbre & cames.
Déposer la bride de maintien
l'arbre & cames et degagsr l'arbre en
le guidant pour ne pas détériorer les
paliers et les cames.
Nettoyer et huiler
l'arbre & cames.

de

les portées de

Pose de I'arbre a4 cames :

Engager |'arbre & cames dans le
carter en le guidant pour éviter de dé-
tériorer les portées.

Mettre en place la bride de maintien
de l'arbre & cames. Serrer les vis (ron-
delle éventail sous téte) a 1 m.kg.

Rabattre

Poser l'ensemble chaine-piggnons et
le couvercle de distribution.

Poser la pompe a huile.
Monter le carter inférieur.
Poser les poussoirs.

Deposer les deux vis et poser
le joint de culasse (attention aux pieds
de centrage).

Poser la culasse.

Poser le pot d'échappement.

Poser la pompe & essence.

Poser ['allumeur.

Poser lz radiateur monté avec la tra-
verse avant.

les arrétoirs,

B87I5

~BBI0E

| 461403

461178

- 451143

461492 4833

46178 - 4GI256

457478
//43‘?i5£

S 451895
457371

Arbre

Poser le filtre &

Poser le siége avant droit et le capot-
moteur.

air.

Faire le plein dhuile du moteur

a cames.

(4 litres d'huile SAE.10.W.30 ou SA

20).
Faire le plein du radiateur (vanrs

commande de chauffaqe ouverie).
Moteur chaud,

Réglage des supports moteur

Dépose
Déposer les tapis et les planchers.
Déposer le pot d'échappement.
Déposer la ftraverse avant support
moteur.
A l'aide dun cric, muni des supports
2502-T bis et 3030-T, soulever le mo-
teur de facon & libérer les blocs élas-
tigues.

[

Déposer les bras supports latéraux

gauche et droit munis de leur bloc
élastigue.

Réglage des blocs élastiques coté
droit : 1036 mm; coté gauche :
100,8 mm.

Pose
Monter les bras supports latéraux

gauche et droit munis des bl
ques, préalablement raglés.
Laisser reposer le motsur sur
blocs élastiques, en dégagea
muni des supports 2302-T 3
Poser la traverse avant s
teur.
Poser le pot dechappement
Metire en plac o
tapis.

Remplacement d'une bague de suspension arriere de boite de vitesse

Dépose

Caler les roues du wéhiculs

Desserrer le frein @ main et
gque le levier de changement de
est & la position « point mort »

Déposer le capot-moteur, les
les planchers.

Déconnecter les cables positif et ne-
gatif, de la batterie.

Défreiner et déposer la vis (2) st ==
écrous (1) de fixation du chapeau sus
le support AR (fig. M 23).

les deux vis de

@apis et

Déposer fixation

de |la traverse AR support-moteur (cois
droit).

Nota : Des cales de réglage psuvent
2tre placées.

Desserrer les deux autres vis pl
symétriguement (coté gauche).

Soulever la traverse AR par le cois

droit et dégager la bague caouichouc
Pose
Soulever la traverse AR par le coie
droit et poser la bague caouicho =)
le support et la ftraverse AR, la
fendue de la bague wvers |avant

régler les culbutsu

o

L1
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A l'aide d'une broche, centrer la ou
les cales de réglage.

Poser les deux vis de fixation de Ia
traverse AR (rondelle plate et éventail).
S'assurer que I'extrémité inférieure du
levier de changement de vitesses est
centrée entre les deux axes de com-
mande des fourchettes celles-ci étant a
la position « point mort ».

CARBURATION - ALIMENTATION

Fig. M 24 bis.

Dépose

Lever le capot-calandre, ['accrocher
par le céble a la poignée montoire
droite.

Déposer le capot-moteur.

Déposer le filtre a air.

Désaccoupler le tube d'arrivée d'es-
sence au carburateur.

Décrocher le ressort de rappel d'ac-
célérateur.

Basculer I'agrafe de maintien de la
tige de commande et dégager la tige.

Désaccoupler le cable et la gaine de
la tirette de starter.

Déposer les deux écrous de fixation
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Serrer les deux vis de fixation de la
traverse AR (coté gauche).

Monter le chapeau sur le support AR
et poser dans 'ordre : 'arrétoir double,
la vis, I'écrou. Serrer la vis et I'écrou.
Rabattre |'arrétoir.

Monter sur ['écrou :

— le collier de maintien du cable de
démarreur ;

Remplacement d'un

Depose

Vidanger le radiateur, puis déposer le
capot moteur,

Déposer le bouchon de vidange
du carter-cylindres. Pour que la vi-
dange soit totale, ouvrir la vanne de
commande de chauffage.

Nota Recupérer |'eau qui contient
de l'antigel.

Deposer le carburateur,

Desserrer I'écrou (4) de fixation de
la patte de |'écran du carburateur.

Dégager I'écran et le joint, du boitier
d'admission (fig. M 24).

Déposer les colliers (2
degager le raccord (5) et
liaison (7), du boitier.

Déposer les vis (B) de fixation du
boitier sur la culasse et dégager le
boitier et le joint.
Déshabillage du boitier d’admission

Déposer le raccord de sortie d'eau et
le joint.

Déposer I'embout de prise d

joint.

et 3), puis
le tube de

ir et le

o

CARBURATEUR

du carburateur sur |z boitier d'admis-
sion,
Déposer le carburateur et la cale en-

tretoise.

Pose

Nettoyer les plans de joint de la cale
entretoise. Vérifier |a planéité des deux
faces et enduire celles-ci de péte a
joint.

Placer la cale entretoise sur les
goujons du boitier d'admission.

Poser le carburateur et serrer les
deux écrous (rondelle crantée).

Accoupler le céble et la gaine de la
tirette de starter. Laisser une garde de
3 a5 mm ala tirette pour assurer la
fermeture compléte du starter.

— la rondelle éventail ;

— le contre-écrou. Serrer le cons
2crou,

Connecter les céables positif et
gatif, a la batterie.

Poser les planchers, le capot-mot=
et les tapis.

Serrer le frein & main puis retirer |
cales, des roues du véhicule.

boitier d'admission

Pose
Habillage du boitier d'admission

Poser le raccord de sortie d’eau,
son joint.

Poser ['embout de prise d'air aves
son joint.

Poser le boitier d'admission sur
culasse (intercaler le joint, les deux
faces enduites de péte a joint). |

Serrer les vis (6) (rondelle plate).

Mettre en place sur le boitier I=
raccord (5) et tube de liaison (7). |

Poser leg colliers (2 et 3) (fig. M 24
bis).

Poser le joint sur les goujons du
boitier d'admission.

Metire en place |'écran, en engageant
la patte de fixation sous l|a rondelle
plate de I'écrou (4).

Possr le carburateur.

Serrer I'écrou (4) de fixation de la
patte de [|'écran.

Faire le plein du radiateur (vanne de
commande de chauffage ouverte),

Poser le capot-moteur.

Présenter I'agrafe sur le levier de
commande du carburateur, engager la
rondelle feutre entre la branche arriére
de l'agrafe et le palier nylon du levier.
Centrer I'ensemble. Engager a fond Iz
tige dans le palier nylon et basculer
I'agrafe pour la verrouiller sur la tige.

Accrocher le ressort de rappel d'ac-
célérateur.

Accoupler le tube darrivée dessence
au carburateur.

Poser le filtre & air.
Régler le ralenti.

Poser le capot-moteur.
Baisser le capot-calandre.



Remise en état du carburateur

Deémontage

Déposer :
— les quatre vis (7) :
— le couvercle (8) (fig. M 25).

Déshabillage du couvercle (8)
(Fig. M26)
Dégager I'axe (3) du flotieur ;
— le flotteur (1) ;
— le pointeau (2}
Deéposer :
— le siege (£
— le bouchan

-
o

Déshabillage du corps cu carburateur
(Fig. M 27)

— la viz ¢= richesss (14) avec son
ressort.

REMARQUES -

o [10) du régulateur ne doit
1y cas étre déafruit.
Le pulverszstzur (12) ne doit jamais

étre démonta.

Nettoyags

Pour nesioyer le carburateur, im-
merger es pariies métalliques seule-
men:t (par conséguent ni le flotteur,
joints, etc) dans un produit genre
Turco-Car B wendu par Turco-France.

Il est recommandé de limiter le dé-
montage du carburateur aux piéces
indiguees precedemment.

Nettoyer =nsuite les pigces au jet

d'eau et s=cher en les soufflant & I'air
comprime.
Ne jamais dsboucher les gicleurs

avec un fl métalligue

Montage

Nota : Avan: Il monizge du carbura-
teur, vérifier :

— |'état du poimieau de la vis de ri-
chesse du ralenti et sz portés d
corps du carburateur ;

— ['état du flotteur

— I'étanchéitéd du pointsau

Monter les différentes pigces dans
l'ordre inverse du déemontace

Réglage du volet de départ

Si la vis (2) est déréglée procader
de |la fagon suivante (fig. M 28) -

Manceuvrer le levier (1) de stater
pour fermer a fond le volet de dépat

Amener la vis (2) au contact du levie-
(1) et mesurer l|a distance entre I=
tranche du papillon et le corps. Elis
doit étre de 0,7 mm.

Réglages du carburateur Zenith
28IN2R :

Alésage venturi : 19.

Gicleur principal : 120.

Calibreur d'automaticité : 140.

Pulvérisateur r 3,6.

Siége du pointeau (pointeau attelg) :
150.

Niveau sous face cuve : 18 mm.

Flotteur polyamide : 4,8 g.

Gicleur de ralenti : 50.

Calibreur d'air de ralenti : 150.

Ouverture papillon limitée a4 85 mm.

Entrebaillement papillon volet de dé-
part fermé : 0,70 mm.

Sinon débloguer le contre-écrou (3)
et tourner la vis (2) jusqu'a ce que cette
cote soit obtenue.

REMPLACEMENT
D’UNE TIGE DE COMMANDE
SUR CARBURATEUR

Dépose

Déposer le capot-moteur.

Déposer le regsort de rappel d'accé-
|érateur.

Faire basculer 'agrafe de maintien de
la tige de commande et dégager la
tige.

Déverrouiller |'agrafe et dégager la
tige du levier de renvoi.

Pose

Présenter la tige de commande sur
le levier de renvoi et verrouiller I'agrafe.

Présenter l'agrafe sur le levier de
commande du carburateur, engager la
rondelle feutre entre la branche arriére
de l'agrafe et le palier nylon du levier,
centrer l'ensemble.

Engager a fond la tige dans le palier
nylon et faire basculer l'agrafe pour la
verrouiller sur la tige.

Accrocher le ressort de rappel dac-
célérateur,

Poser le capot-moteur.

REMPLACEMENT
D'UNE TIGE DE LIAISON

Dépose

Déposer le capot-moteur,

Deverrouiller des deux agrafes en les
ooussant a l'aide d'un tournevis vers le
c=ntre de la tige.

Dégager la tige de liaison avec ses
deux agrafes.

Fig. M =




Fig. M 29.

Fig. M 31.

Pose

Présenter la tige de liaison équipée
des agrafes sur le levier de renvoi et
sur le relais.

Verrouiller les agrafes.
Poser le capot-moteur.
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REMPLACEMENT D'UNE TIGE
DE COMMANDE SUR PEDALE

Dépose
Déposer le capot-moteur.

Déverrouiller les deux agrafes en les
poussant, vers le centre de la tigs, &
I'aide d'un tournevis.

Dégager la tige
agrafes.

avec ses deux

Pose

Présenter la tige équipée des deux
agrafes sur la pédale d'accélérateur et
sur le relais.

Verrouiller les agrafes.

Poser le capot-moteur.

REGLAGE DU RALENTI

Nota : Ce réglage doit &tre fait mo-
teur chaud.

Agir sur la vis de butée du papillon
pour obtenir un régime de 550 tr/mn en-
viron.

Agir sur la vis de réglage de richesse
dans le sens convenable pour obtenir le
régime le plus rapide pour 'ouverture
du papillon réalisee ci-dessus (procé-
der trés progressivement).

Agir & nouveau sur la vigs de butée
pour amener le régime a 750-850 tr/mn.

Nota : Aprés chaque réglage de la
vis de butée du papillon, donner un
coup d'accélerateur, et s'assurer que le
papillon revient bien en butée sur la
vis.

Remarques :

L'utilisation d'un compte-tours est in-
dispensable,

Utiliser le compte-tours électrique
2346 T branché en dérivation sur la
borne de sortie (embout rouge) de la

yurs doit correspondre

grand djametre gradue
tir/mn maxi ;

~— cadran
de 0 a 1500
— aiguille stable en fonctionnement.

REMPLACEMENT
D'UNE POMPE A ESSENCE

Dépose

Deéposer le capot-moteur.

Désaccoupler le tube (1) de refoule-
ment de la pompe (fig. M 29).

Déposer les deux écrous (4) de fixa-
tion sur le carter cylindres.

Deéegager la pompe, des goujons.

Désaccoupler le tube (3) d'aspiration
de la pompe.

Poss
Veérifier I'état du joint (5).
Accoupler le tube (3) d'aspiration
sur la pompe.
Engager la pompe, sur les goujons.
P et serrer les écrous (4) (ron-
delie Grower).

oser

Accoupler le tube (1) de refoulemen:

de la pompe.
Nota : Les tubes (1 et 3) se montent
sans collier.

Amorcer la pompe en agissant sur le
levier (2). Mettre le moteur en marche
et s'assurer qu'il n'existe aucune fuite.

Poser le capot-moteur.

REMISE EN ETAT
D'UNE POMPE A ESSENCE GUIOT

Démontage

Tracer un repére < a » sur le corps
supérieur, face au levier = b » de la
pompe (fig. M 30).

Déposer les vis (4) fixant le corps
supérieur (8) de la pompe sur le corps
inférieur (5).

Désaccoupler le corps supérieur (6)
du corps inférieur (5).

Desserrer |'écrou moleté (2) jusqu'a
pouvoir basculer |'étrier (1) de maintien
du couvercle (3).

Dégager le couvercle,
(8) et le joint (7).

Nettoyer les piéces.

le bloc filtrant

Remarque Les clapets sont sertis
dans le corps supérieur de la pompe.

En cas de mauvais fonctionnement, il
faut remplacer le corps supérieur.

Si l'un des éléments du corps infé-
rieur est detérioré, il faut changer le
corps inférieur,

Nota : Le remplacement du bloc fil-
trant et du joint de couvercle peut se
faire sur le véhicule et sans démontage
de la pompe.

Montage

Poser le joint sur le corps supérieur,
le bloc filtrant (I'orifice le plus étrojt
vers le bas), le couvercle.

Basculer [I'étrier et serrer
moleté.

Accrocher le support « A » de mem-
branes au levier d'amorcage (fig. M 31).

Accoupler le corps inférieur (5) et
le corps supérieur (4) en tenant compte
du repére « a =, Serrer les vis (8) (ron-
delle a crans intérieurs).

Verifier I'etancheité de la pompe,

|"écrou

Contrdle de I'étanchéite

Obturer l'orifice « b » de refoule-
ment au carburateur a l'aide d'un bou-
chon. Monter un tube caoutchouc sur
I'orifice « C » d'aspiration (fig. M 32).




Immerger complétement la pompe
dans un récipient contenant de l'essence

oropre.

une pression de 100 & 300 g/em pz
le tube caoutchouc d'essence

Sauffler en « C » de l'air comprime &

Au début il peut se produire un
bouillonnement di & l'enfoncement o=s
membranes. Maintenir la pression pen-

dant guelgues minutes.

Si des bulles d'air s'echas
passage du levier de
« F =, c'est que la membrans
étanche. |l faut remplacer le
rieur (5).

NETTOYAGE ET REGLAGE
DES BOUGIES

Remarque importante : Un nettoyage
incomplet des bougies, aprés passage
3 I'appareil 2 sabler, peut entrainer une
usure trés rapide du moteur.

| faut éliminer complétement toute
trace de sable aprés cette operation.

Eliminer, au maximum, les dépéts de
plomb et dhuile sur lisolant et les
électrodes en utilisant une spatule en
bois trés dur, a l'exclusion de tout
objet métallique.

Nettoyer la bougie & l'essence et la
sécher a l'air comprime.

Sabler la bougie a l'aide de |'appareil
souffleur. Alimenter |'appareil avec de
I'air comprimé a 6 kg/em® au maximum.

Souffler & l'aide d'un pistolet taré au
maximum a 4 kg/cm® pour éliminer le
sable sans le tasser entre l'isolant et le
culot.

Eliminer le sable qui a pu cependant
se déposer 2 la base de ['isolant en le
grattant avec une spatule en bois trés
dur.

Régler I'écartement ce
0,60 mm.

L1
(1]
o

Nota : Le nettoyags des bougies s=t
nécessaire & la suite duns duite
urbaine prolongée a un régime lent. c=
gui encrasse les bougies.

ESSAI AU BANC D'UN ALLUMEUR

\érifier I'état des grains de contact et
régler leur écartement.

Mettre I'allumeur en place sur le banc
et connecter le négatif de la bobine du
banc a la borne primaire de l'allumeur.

Contréle de [l'isolement
du circuit secondaire

Régler |'écartement des éclateurs a
15 mm.

Connecter le secondaire de la bobine
au plot central de l'allumeur et les fils
de bougie aux éclateurs. Faire tourner

i -, c'est que les plans
tueux ou gue les vis

ue
SEITees.

Fig. M 32.

ALLUMAGE

'allumeur & 1000 tr/mn pendant 15 mi-
nutes. Il ne doit pas y avoir de «ratés »
aux eéclateurs.

Contréle du groupement des étincelles

L'écart angulaire ne doit pas excéder
1030° maxi a toutes les vitesses (vitesse
maxi de 'allumeur : 2000 tr/mn).

A chaque point d'ouverture, la varia-
tion maxi des positions des étincelles
ne doit pas dépasser 1°30".

Con:rdle des angles de fermeture
des linguets

57 == 20_

59 = 20,

Allumeur Ducellier :
Allumeur SEV Marchal :

Contréle du réglage de la courbe
d’avance automatique

La courbe doit &tre inscrite entre les
courbés mini et maxi.

Fig. M 33,

Nota :

Il est possible de modifier la tension
des ressorts des masses d'avance en
pliant la patte d'attache des ressoris.

S'il se produit des spots lumineux en
dehors des quatre positions normales,
il v a affolement du linguet. Vérifier la
force nécessaire au décollement cu
linguet :

Allumeur Ducellier = 700 a 850 g.

Allumeur SEV Marchal = 850 a 100 g.

Contréle de l'isolement
du circuit primaire

Amener 'allumeur sans condensateur
4 une température de B0 °C. Les grains

des contacts étant décollés, appliquer
110 volis

une tension alternative de
entre la borne isolée positive et la
masse en interposant une lampe en

cérie. Maintenir cette tension pendant
1 mn. La lampe ne doit pas s'allumer,
sinon l'isolement est défectusux
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Fig. M. 34,

Fig. M 35.
Contréle du condensateur

Contréle de l'isclement :

Appliquer une tension alienative d=
110 wvolts entre le fil de -
condensateur et ['‘enveloppe pends
1 mn en intercalant une lampe en série
dans le circuit. Si la lempe s'allume,
l'isolement est défectusux.

Contrdle de la capacité :

Utiliser un capacimétre. La capacita
doit &tre comprise entre 0,21 et 0,23 uF.

soriie

Réglage du point d'allumage

Nota : Le trou de calage, prévu dans

le wvolant-moteur, donne uns avance
de 129
Déposer le capot-motsur, |2 tz2pis et

le plancher avant droit.
Régler I'écartement des grzns de
contact & 0,4 mm.

Recherche du point d'z2llumags

— Amener le premier cylind= en fin
de compression.

— Introduire uns g
@ =6 mm dans le #o
carter d'embrayage (fig

— Toumer lentemens o
gu'a ce gue la pige = A
le trou de volaat A o
teur est au point &
cylindre).

Réglage du point d'a‘lk.mge
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Déposer le capot-moteur.

Déposer |'écrou et déconnecter le fil
primaire.

Dégager le couvercle de I'allumeur
muni des fils de bougie.

Déconnecter les fils de bougie et le
fil secondaire du couvercle. Repérer la
position des fils de bougie par rapport
au couvercle.

Déposer la vis et dégager le fil de
masse.

Desserrer la vis de fixation de l'allu-
meur sur le levier de commande.

Dégager l'allumeur, du remboitage.

Pose

Engager l'allumeur, sans couvercle,
szns le remboitage, en tournant le rotor
cour sg'assurer que le tournevis de !'al-
ur est bien engagé dans celui de
re de commande.

aler le point d'allumage.
r la vis de fixation de |'allumeur.

r la cosse du fil de masse sous
du support-guide de jauge &
ser la vis (rondelle plate et

=

meu
o
=
=

annecter les fils de bougie et le fil
I'allu-

s=condaire sur le couvercle de
: Le fil de la bougie n° 1
==t mmuni d un manchon casutchous.

e couvercle sur l'allumeur.
onnecter le fil primaire et poser
&crous (rondelle éventail).

Poser lz capot moteur.

CONTROLE
D'UNE BOBINE D'ALLUMAGE

CL: ntrdler [a tenue de la bobine 3
echauffement.

_= Dobine doit pouvoir supporter une
t=nsion de 12 volts pendant 10 heures.

Controler l'isolement du circuit pri-
maire.

Amener la bobine a la température de
60 °C.

Appliquer une tension alternative de
110 wvolts, 50 périodes, entre la borne
primaire (+ ou BAT) et l= boitier pen-
dant une minute, en intercalant une
lampe témoin de 110 volts en série.

Si la lampe s'allume, la bobine est
défectueuse.

Contrdler
condaire.

Utiliser un banc (bobine et allumeur
seront de méme margue).

Régler [Iéclateur, non shunté, a
15 mm.

Faire tourner I'allumeur & 1000 tr/mn
sans interrupiion.

La bobine doit fournir un train d'etin-
celles correct pendant toute la durée
de l'essai.

l'isolement du circuit se-



Pression d'huile

Elle doit étre comprise ent
4 kgfem®, le moteur fo
4000 trfmn, huile & 60°C.

— Si la pression est incorrecis, o=
poser la pompe & huile.

Contrdle de la pression dhuile

Déposer le mano-contact Ce pression
d'huile.
Monter le tube de priss

Brancher un compte-fours

Relever la pression dhuile 3pres
avoir amené la tempersiure
& 60°C environ

Déposer le manometrs, son wbe et le
raccord MRB-ST

Remonter le
d’huile.

REMISE EN ETAT
D'UNE POMPE A HUILE

Démontags

Démonter : les éléments du filtre, le
fond de pompe (8), le pignon fou (9)
(fig. M 36).

Démontage de I'ensemble arbre
et pignon du corps de pompe

A l'aide de l'extracteur 3312-T et de
la cale 3316-T, extraire le pignon (11)
de commande. Placer entre la vis de
I'extracteur et l'arbre de pompeg, un
grain cyclique (A) (& =12 mm, lon-
gueur = 46 mm).

GRAISSAGE

segmenis (6) d'arrét;

Wow m W
il :
[}

i
I
(i

Démontage du clapet de décharge
es vis (1) de fixation.
r le boitier (3), le ressort

R

Moniage
W érification du jeu des pignons :

Piacer le pignon fou (8) et le pignon
fixe (7) dans le corps de pompe (le
pignon fou doit tourner librement sur
son axe).

A l'aide d'une régle (B) et dun jeu
de cales (C), mesurer le jeu entre la
face d'appui du fond de pompe et les
pignons (fig. M 37).

Ce jeu ne doit pas excéder 0,05 mm.

Sinon remplacer les pieces.

Déposer les pignons.

Monter sur l'arbre (10), la clavette,
le pignon fixe (7) et les demi-segments
(8)-

Montage de I'ensemble arbre et pignon
sur le corps de pompe

Engager l'arbre dans
pompe.

Suiffer l'alésage du pignon (11) de
commande et le mettre en place a la
presse.

le corps de

Nota : Pour permettre d'emmancher
le pignon (11) de commande a fond,
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Fig. M 37.

placer sous I'extrémité de l'arbre, =n
« a », une rondelle & = 14 mm, epais-
seur = 2 mm.

Le pignon étant monté, l'arbre doit
avoir un jeu lateral compris entre 0,03
et 0,1 mm. Si le pignon (11) de com-
mande est emmanché trop loin [jsu
latéral insuffisant), saisir le pignon d=
commande a la main et frapper a l'aide
d'un jeu de bronze et dun marteau.
sur l'extrémité de l'arbre, pour le rs-
pousser de la quantité nécessaire.

Placer le pignon fou (9), le joint
papier, le fond de pompe (8) (support
du filtre, coté du tube de sortie d'huile).

Serrer les vis a4 1,3 mkg (rondelle
grower).

S'assurer que les pignons tournent
librement.

Dans le cas contraire,
deuxiéme joint papier.

Monter le clapet de décharge.

Monter : le piston (5), le ressort (4),
la bride d'appui (3), l'arrétoir (2), les
vis (1).

Rabattre |'arrétoir.

monter un

Assemblage des é&léments du filtre
(Fig. M 38.)

Poser dans l'ordre, sur la vis (20) -

— la tdle inférieure (19);

— le filtre inférieur (18) @ ¢e
I'ceillet = 11 mm;

— ['entretoise (17);

— le filtre supérieur (18) & c=

I'ceillet = 30 mm ;

57



— la téle supérieure (15);

— le carter supérieur (14):

— le joint (13).

Présenter |'ensemble des éléments,

16 17 18 19
| =10

20

sur le fond de pompe et centrer le
carter supérieur.

Serrer la vis
écrou (12).

(20) puis le contre-

;ﬁ.geu de 200

Fig. M. 38.

Remise en état d'une pompe 3a

Démontage

Désaccoupier le corps de pompe, du
couvercle.

Déposer la poulie, la clavette et les
rondelles de réglage (si elle existent).

Fig. M 39.

REFROIDISSEMENT

Déposer la goupille et dévisser
I'écrou crenelé (7) a l'aide de la clé
1976-F (fig. M 40).

A l'aide d'un maillet, dégager I'arbre
de 15 mm environ, et déposer les demi-
segments d'arrét (4).

Dégager |'arbre au corps de |
Nota S'assurer,
gement de l'axs, g
des segmenis ne se g

gorge = a =, ce qui rend
montage impossible sans dét
roncelle
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Vérification de la pression
de la pompe & huile

L'huile SAE 20 chauffée a 60°C, la
pompe debitant dans un gicleur de
28 mm, la pression doit 8&tre de
3,5 kg/cm® a 1000 tr/mn.

On peut utiliser le montage simplifié

MR. 1811 comme [indique la figure
M 39.
Entrainer la pompe & l'aide d'une

perceuse e&lectrigque.

Si la pression n'est pas obtenue,
changer le ressort du clapet de dé-
charge.

eau

Dépose de la bague bronze

Placer le corps de pompe sur une
bague d'appui (voir fig. M41).

Chasser la bague (¥) & ['aide d'un
mandrin épaulé.

Mandrin : petit @ = 14,9 mm, lon-
gueur = 25 mm;

Grand @ = 185 mm, longueur =
185 mm.
Meontage

Nota La bague (3) est en bronze

reux. Avant |e montage, la faire
iremper dans un bain d'huile moteur
pendant 24 heures environ.

n aucun cas, cette bague ne doit
réalesee ou percée.

~
tra

m

1Y
'
i)
[id]

Montage de la bague bronze
Placer le corps de pompe sur une
bague d'appui (voir fig. M41).
Monter la bague ({3) a la presse, &
'aide d'un mandrin épaulé.

Mandrin petit @ = 15 mm, lon-
gueur = 25 mm;

Grand & = 20 mm, longueur =
185 mm.




Huiler et engager l'arbre (1) monté
avec la garniture (2), dans le corps de
pompe.

Mettre en place les demi-segment
(4) dans la gorge « a » de l'arbr
maintenir avec de la greisse) et
la coupelle (5).

Montage du roulement (2 = presse

Placer une rongelle
25 mm et de @ 14 mm
teau et 'extrémité de la
pécher n
bine.

tube (tube &
& extérieur =
100 mm).

W
[1:]
~
dn
51}
-
(1
Al
th
]
o
1 1]

|
)
i

oW

]

(85 ]
]

Mettre en
delles de re
poulie gu

Posger |
delle (8). |
I'écrou (10).

Accoupler le corps de pompe au cou-
vercle (joint).

a

Nota : Apres la pose de la pompe
sur le vahiculs, il est nécessaire d'ali-
gner la poulis de pompe & eal.
Placer ou retirer des rondelles de
réglage entre la poulie et le roulement.
Serrer définitivement I'écrou (10) &
3 mkg.

REMPLACEMENT D'UNE COURROIE

Déposse

Lever le capot-calandre. Déposer les
tapis et le plancher avant gauche.

Desserrer ['écrou de fixation de la
dynamo, sur le tendeur.

Desserrer |'axe de fixation de la dy-
namo sur son support

Pousser la dynamo vers le moteur et
courroie des poulies.

dégager la

urroie entre le radie-
teur puis la metire en

Biglage de la tension de la courroie

Tyercer sur la dynamo une traction
4z 175 a 20 kg et la maintenir dans
cetie position.

Serrer |'écrou de fixation sur le ten-
deur.

Serrer |'axe de fixation de la dyna-
mo sur son support.

Poser le plancher avant gauche et les
tapis. Fermer le capot-calandre.

REMPLACEMENT D'UN RADIATEUR

Lever le capot-calandre et I'accrocher
par le cable a la poignés montoire
droite.

Vidanger le radiateur (récupérer |'eau
qui contient de |'antigel).

Dépose du radiateur

Désaccoupler du radiateur :
— le raccord caoutchouc,
— le raccord superieur,
— les pattes de fixation.

Déposer les écrous de fixation du
radiateur sur traverse avant.
Dégager le radiateur de la traverse.

EMBRAYAGE

Pose du radiztsur

T

Poser sur les goujoas  de
du radiateur

— les butées czoutchouc
— les cuveties toles

Poser le rzdizisur sur
Serrer les écrous [romc=
grower).

Accoupler au radiateur

— les pattes de fixation [rortalies
grower et plate sous téte de wis]

— le raccord supérisur,
— le raccord caoutchouc.

Faire le plein du radiateur (vanns <
commande de chauffage ouveris

REMPLACEMENT D'UN VENTILATEUS

Lever le capot-calandre et I'zccrocner

par le céble a la poignée montoirs
droite.
Vidanger le vadiateur. (Recupsrer

'eau qui contient de ['antigel.)

Déposer le radiateur. Desaccoupler
le raccord supérieur de la pompe 2
eau au lieu de le désaccoupler du r=-
diateur.

Déposer les vis de fixation du vent-
lateur et dégager le ventilateur.

Poser le ventilateur sur la poulie
Serrer les vis (rondelle & cran sous
téte).

Poser le radiateur. Accoupler le rac-
cord supérieur & la pompe & eau.

Faire le plein du radiateur (vanne de
commande de chauffage ouverte).

Remplacement d'un embrayage

Déposer |'ensemble moteur-boite de
vitesses et le placer sur le suppert
2501-T.

Désaccoupler la boite de vitesses du
moteur (clé 1677-T).

Dépose de I'embrayage

Repérer la position du mecanisme
d'embrayage par rapport au volant.

Déposer le mécanisme, dégager le

disgue.

Nettoyer les piéces.

Nettoyer les faces d'appui du disque
sur le veolant et sur le plateau dem-
brayadge.

Poser le disque et engager dans le
moyeu du disque l'arbre de commande
de boite de vitesses, pour assurer le
centrage par rapport au roulement de
vilebrequin.

Monter |le mécanisme dembrayage
en faisant correspondre les repéres
faits du démontage. Serrer les vis

(rondelle & crans sous téte a

250
2 ig m.kg.
S'assurer, au cours du serrage, gue
I'arbre coulisse librement.
Accoupler la boite de vitesses au mo-
teur,

Utiliser deux guides MR.3351-3 wvis-
gés dans les trous supérieurs du carisr
cylindres (clé 1677-T).

Poser I'ensemble moteur-boite dz v-
tesses.



Remise en eétat d'un embrayage

Repérer par un coup de pointeau la
position du plateau d'embrayage sur le
carter tble.

Détruire par meulage les points de
~oudure d'arrét des écrous (2) (fig.
E1) i

Déposer les écrous (2). Dégager les
linguets (3), le plateau d'embrayage, les
rondelles ondulées, les ressorts, les cu-
vettes (4). Déposer la bague (1) d'appui
des linguets en décrochant les ressorts
(5) et dégager |la plaquette de la bague
d'appui,

Nettoyer les piéces.

Rectification du plateau d’embrayage

Faire cette opération sur un tour &
'aide d'une meule. Découper des ron-
delles d'épaisseur égale & celle enle-
vée par la rectification pour caler les
ressorts et afin de compenser la dimi-
nution de pression due & la rectifica-
tion.
neuf : 13

Epaisseur d'un plateau

0
—pg5 Mmm.
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Rectification du volant-moteur

A chague rectification de la zone
d'appui = 2 » du disque sur le volant,
retoucher de la méme quantité la zone
d'appui = b » du mécanisme dem-
brayage (fig. E 2).

La distance entre les deux faces rec-

F02

tifiées doit étre ds 266 0 mm.

La rectification ne doit pas excéder
0.5 mm et doit étre exécutée sans dé-
poser le volant du tour, afin d'obtenir
un parallélisme parfait des deux zones
retouchées.

Controle des ressorts : Utiliser |'appareil
2420-T. Ressorts repére « lie de vin »,

longueur sous charge de 445 +g kg

27,3 mm.
Ressorts repére =« bleu outremer =»,

+4

longueur sous charge de 60 ~ o kg
= 27,3 mm.
Montage du mécanisme

Accrocher les ressorts (6) d'appui

des linguets au carter tdle, Présenter
la bague (2) et accrocher les ressorts
@ la bague (fig. E3).

Placer les rondelles ondulées et les
ressorts d'embrayage sur les bossages
du plateau.

Nota : Placer un ressort (7) repére
< bleu outremer » entre deux ressorts
5) repére « lie de vin » et chaque
groupe de trois ressorts ainsi constitué,
enire deux linguets.

— Placer, sur chaque ressort, les
rondelles de calage (s'il y a lieu) et les
cuvettes (1).

— Présenter le carter téle sur
cuvettes en faisant correspondre
repéres faits au démontage.

— Mettre en place les linguets sur
les vis (4) de réglage. Intercaler la pla-
quette entre bague d'appui et linguets.

— Placer les rondelles d'articulation
sur les vis de linguet et poser les
écrous (3) sans les serrer.

les
les

Réglage du mécanisme

Monter I'ensemble sur |'appareil de
réglage 1701-T.

Visser les écrous (3) pour amener la
bague d'appul (2) des linguets en con-
tact sous le doigt central pivotant A du
montage (fig. E 4).

Gymnastiquer I'embrayage et vérifier
que la bague d'appui (2) est en con-
tact avec le doigt central A et que ce
dernier pivote librement. Sinon agir a



nouveau sur les écrous (3).

Freiner les écrous (3) en refoulant
le metal dang les fentes des vis

Nota : A défaut du montage 1701-
utiliser le montage simplifie 170

— Mesurer la cote « =
entre |e dessus de |
le fond du montags.

de 445 + mm, la cote = b »

‘embrayage a l'aide
une oresse 2 crémaillére et mesurer

Fig. E 5.

— La cote = & » ne peut &tre mo-
suree qgue sur ce montage.

Reglage de la pédale d'embrayage

Réglage de Iz hewtsur 2= Iz pﬂdale
Le plancher

hauteur de Iz

cote =

Reglage

de la garde dembrayage

a2l de de"rayage

czle MR. 3857 entre la ba-
inguets et la bague graphitee.
Agir sur |z longueur de |'embout du
Visser l'écrou a douille (5)
pour zpprocher la butée graphitée de
ia bagus des linguets. Aprés réglage,
Ia cale ME 3857 doit se dégager libre-

le contr tre-écrou (3) (fig. E7).
Poser lz plague de fermeture, Accro-
zppel de la pédale

(5]
!
Q. &
i
-

(it 4
PLANCHER
g s

Fig. E 6.

Réglage du verrouillage des vitesses

Nota : Ce réglage ne peut s'effectuer
gu'aprés reglage de la garde d'em-
brayage.

Amener la butée graphitée au contact
de la bague d'appui des linguets a
I'aide de la pédale.

Agir sur l'écrou (7) de réglage pour
assurer un jeu « b » = 1 mm entre
I'écrou et le barillet (8) (fig. E7).

Serrer le contre-écrou.

Remplacement d'un support bague de butée d'embrayage

Déposer Tensemble mofeur-boite de
vitesses.

Désaccoupler |2 boite de witssses du
moteur.

Desaccoupler en « b = k& @ge de
commande de wverrouillage 2 0
(fig. E8).

Décrocher en « a = le ressors o= r=0-
pel du levier de commande.

Déposer les vis de fixation des r=s-
sorts d'accrochage du support

bagus

Dégager les ressorts et le suppors-
bague.

Graisser légérement les surfaces de
contact entre fourche de débrayage et
support-bague.

Mettre en place le support-bague, les
ressorts d'accrochage, les arrétoirs.
Serrer les vis et rabattre les arrétoirs.

Accoupler la tige de commande de
verrouillage au verrou. Poser la gou-
oille. Accrocher le ressort.

Accoupler la boite de vitesses au
moteur. S'assurer de la présence des
e:.‘s de centrage sur le carter-cylin-

Poser I'ensemble moteur-boite de vi-

Regler la garde d'embrayage et celle
de la commande de verrouillage.
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Remplacement d'un cable de débrayage

Désaccoupler la patte de butée de
gaine du carter de la boite de vitesses.

Dégager le cable.

Déposer |e capot-moteur, les tapis,
les planchers D et G et le plancher
milieu.

Deéposer l'axe fixant le céble, lEngager Ie‘ abie: Sane 1o SHEpS
d'arrét de gaine.
Desserrer la vis de maintien de l'ar- Engager I'embout fileté dans le ba-
rét de gaine sur le support. rillet.

Devisser 'écrou & douille. Mettre en place l'axe et le goupiller.

BOITE DE VITESSE

REMISE EN ETAT
VITESSES

D'UNE BOITE DE — le support AR de suspension;

— le couvercle AR avec la cale de
réglage du roulement AR.

Placer la boite sur le support MR. Repérer par deux coups de pointeau

3053-30. la position du flasque cage par rapport
Déposer au carter de boite.
— le couvercle avec déflecteur d'hui- Déposer les chapeaux de différentiel
le ; avec les arbres.

Déposer le flasque cage de roule-
ment (extracteur 1776-T).

Dégager l'ensemble différentiel.

Mettre deux vitesses en prise (28 &t
M. AR).

Déposer :

— I'écrou d’arbre primaire ;

— I"écrou de pignon d'attaque ;

— la vis de compteur.

Débloquer [I'ecrou du pignon de

commands (pas & gauche) a l'aide de
la clé 1760-T.
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Fixer la patte de butée de gaine au
carter de la boite de vitesses.

Serrer lz vis de maintien d'arrét de
gaine. Visser provisoirement |'ecrou a
douille.

Régler la garde d'embrayage.

Poser le plancher milieu, les plan-
chers D et G, les tapis et le capot
moteur.

Dépose de l'arbre primaire

Déposer les demi-segments d'arrét
(5) en maintenant l'arbre pousseé wvers
I'avant et en frappant avec un jet de
bronze sur le pignon (6) pour le chas-
ser vers l'arriere (fig. BV 1).

Engager la troisieme vitesse.

Décoller le roulement & I'aide d'un jet
en bronze.

Extraire le roulement & |'aide de l'ex-
tracteur universel 2400-T (éviter la dis-
persion des billes de la cage intérieure).

Chasser la deuxiéme cage intérieure
restée sur l'arbre (éviter la dispersion
des billes).

Degager |'ensemble arbre primaire
avec pignons et synchro par l'ouverture
du couvercle supérieur.

Dépose du pignon de M. AR

Deévisser la vis pointeau.

Visser une vis dans le trou taraude
de l'axe de M.AR (vis & = 7 mm,
pas 100, longueur = 60 mm).

Extraire |'axe.

Dégager le pignon de M. AR.

Dépose de la fourche de débrayage

Déposer le palier de la fourche de
débrayage.

Dégager la fourche du carter.

Déposer la vis de fixation des res-
sorts d'accrochage du support de bu-
tée.

Déposer la bague graphitée du sup-
port.

Deéposer |la bride d'étanchéité de |'ar-
bre de commande.

Dépose du pignon de commande de
prise directe

Déposer I'écrou de blocage des rou-
lements et 'arrétoir.

Mettre en place ['outil 1749-T pour
eviter que le roulement se dégage de
son alésage.



1ére VITESSE

2eéme VITESSE

3éme VITESSE

]
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Chasser le pignon de commande de
nrise directe en frappant en bout de
son arbre avec un tube @ = 28 mm,
longueur = 400 mm.

Dépose du pignon de renvoj

Chasser le pignon d'attague vers
I'avant jusqu'a wvenir en butée contre
le carter.

Degager :

le pignon de renvoi de réducteur,
|'entretoise, la rondelle de friction.

Remettre le pignon d'attaque en place.

Déplacer le train intermédiaire vers

I'arriére.

Fig. BV 2.

BV 4.

Fig.
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Dépose du pignon d’attaque et du train
intermédiaire

Placer une cale de |'ensemble 1747-
T sur I'axe du pignon d'attague; entre
le roulement et la rondelle d'appui.

A l'aide d'un tube (& intérieur =
64 mm, @ extérieur = 70 mm, lon-
gueur = 200 mm), frapper sur la face
AR du pignon de 2¢ pour amener l'en-
semble du train intermédiaire en appui
contre le carter.

Déplacer le train intermédiaire vers
l'arriére, placer la deuxiéme cale 1747-
T et frapper de nouveau avec le tube
pour chasser complétement le roule-
ment.

Dégager le pignon d'attagque et le
roulement par le c6té différentiel.

Dégager le train intermédiaire du car-
ter.

Dépose des roulements du pignon de
commande

Monter Jle pignon de commande (at-
tention & l'entretoise).

Visser I'écrou (pas & gauche) et le
serrer modérément.

Déposer les vis pointeau.

Chasser I'ensemble pignon - roule-
ments-entretoise vers l'intérieur de la
boite & I'aide d'un jet en bronze et d'un
maillet.

Depose du roulement de I'arbre du pi-
gnon d'attague

dispersion des
rieure).
Chasser |a
restée sur l'arbre (a2
persion des bilies).
Dégager les rondslles d=

Dépose de I'écrou de réglage du dif-
férentie|
Deposer la vis d'arrdt de |'écrou de
réglage de différentiel.

Dévisser I|'écrou de réglage (clé
1751-T).
Dégager la cuvetie extérieure du

roulement conigue.

Dépose du pignon fou de 2¢

Appuyer sur le bonhomme de ver-
rouillage & l'aide d'une broche de
1T mm (A).

Pousser la plaquette d'arrét (2) de
6 a 7 mm vers l'arriére pour dégager
la rondelle d'appui du pignon.

Faire tourner cette rondelle pour per-

metire son coulissement sur les can-
nelures.

Dégager le pignon et la rondelle
d'appui.

Dégager le bonhomme de verrouil-
lage et le ressort.

Démontage du synchroniseur

Envelopper I'ensemble dans un chif-
fon pour eviter Iz dispersion des billes
et ressorts,

Faire glisser le moyeu & la main pour
le dégager de la couronne.

Démontage du différentiel

Extraire les roulements coniques &
'aide de |'extracteur 1750-T et des co-
quilles 1753-T. A défaut, utiliser |'ex-
tracteur universel 2400-T.

Désaccoupler la couronne du boitier.

Dégager :

— les planétaires (4) et la rondelle
de butée (5) (fig. BV 2);

— les axes de satellite (3);

— le croisillon (2);

— les satellites (1) ;

— les rondelles de réglage (8).

Démontage du pignon de commande

Maintenir l'ensemble engagé sur un
arbre de commande usagé, serre &
I'etau.
Devisser I'écrou de blocage des rou-
ments (pas & gauche) (clé 1760-T).

Chasser 'axe a l'aide d'une massette
de cuivre pour dégager les roulements
et l'entretoise intérieure.

Demoniage des arbres de différentiel

A l'zide d'un forét de 4 mm deétruire
e matage arrétant |'écrou (9) (fig. BY
i

Déposer l'écrou (8) de blocage du
roulement (clé 1758-T).

Desserrer la vis d'arrét (7) de I'écrou
(8).

Déposer l'écrou (8) de blocage de
I'arbre (clé 1770-T bis).

Degager l'arbre (13) & la presse.

Dégager le roulement (10) du cha-
peau (11).

Chasser la bague d'étancheité (12).

Démontage du couvercle de boite de
vitesses

Déposer la vis (1) (fig. BV 4).
Dégager le ressort (2) et la bille (3).

Déposer la vis (13) darrét de la
fourchette (12).

Degager l'axe (11) et la fourchette
(12).

Dégager le verrou de sécurité.

Déposer la vis.

Dégager le ressort et la bille.

Déposer la vis d'arrét (8) de la four-
chette (9).
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Dégager l'axe (10) et
{9).

Déposer les joints torigues.

Nettoyer les pigces.

Ptéparation du couvercle

Monter les joints toriques dans les
gorges des alésages des axes de four-
chettes du couvercle.

Huiler les pigces.

Monter l2s piéces dans |'ordre nu-
mérigue indiqué sur la photo ci-dessus,

Freiner les vis d'arrét des fourchettes
avec du fil de fer.

Préparation des arbres de diiférentiel

Monter le joint d'étanchéité dans le
chapeau (la lévre orientée vers |'inté-
rieur).

Monter le roulement dans le chapeau
a la presse.

Monter l'arbre & la presse.

Visser |'écrou sur l'arbre, serrer a
15 m.kg.

Serrer la vis d'arrét pour arréter
I'écrou.

Monter la bague écrou de blocage
du roulement, serrer & 15 mkg (clé
1758-T). L'arréter par un coup de poin-
teau sur le bord des filets en face de
la gorge du chapeau.

Préparation du synchroniseur
Réglage des doigts d'armement

Monter le moyeu non é&quipé dan
le baladeur en faisant correspondre |
reperes de peinture faits au démontags.

Engager un doigt d'armement dan
son logement.

Mesurer le jeu entre moyeu et doigt.
Ce jeu doit étre compris entre 0,04
et 0,25 mm.

Repérer le doigt d'armement par rap-
port au moyeu.

Operer de facon identique pour les
autres doigts d'armement.

m

Montage du synchroniseur

Equiper le moyeu des ressorts, billes
et doigts d'armement.

Maintenir & la main les doigts d'ar-
mement et engager le moysu tout équi-
pé dans le baladeur en faisant corres-
pondre les repéres de peinture,

Réglage du synchro et du pignon fou
de 2¢

Placer la rondelle dappui (3) (fig.
BV 5) ; la faire tourner pour la verrouil-
ler par les cannelures de |'arbre.

Placer le segment d'arrét (1).

Mesurer le jeu (J) entre le moyeu
de synchro et le segment d'arrét. Ce
jeu doit étre compris entre 0 et 0,1 mm.
Le réaliser et s'approcher le plus pos-
sible du 0 en choisissant une rondelle
d’appui et un segment d'arrét parmi

Fig. BV 5.

Placer la rondelle d'appui (3).

Placer le ressort (7) et le bonhomme
(6) de verrouillage dans lsur logement.

Placer la plaquette d'arrét et lz faire
dépasser de 5 4 6 mm de la rondelle

ceux vendus par le Service des pigces
détachées.

Placer le pignon fou (4) de 28

Placer la rondelle d'appui
|

tourner pour la verrouiller d'appui (3).

rjemi"es de larbre. La ¢ Huiler l'alésage du pignon, le placer
(3) étant plaguée en (i st Parbia)

d'appui de I'arbre, le jeu

gnon et rondelle d'appui Attention : Observer le sens de mon-
pris entre 0,1 et 0,25 mm tage du pignon sur l'arbre (position

= z), si le pignon est monté a
Déeposer les pieces de |'arbre (ne pas envers est impeossible d'agir sur le
intervertir les ui (3 bo mme pour deverrouiller la pla-

(5).
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Placer la rondelle d'appui (5), la faire
tourner pour la verrouiller par les can-
nelures de ['arbre.

Pousser la plaguette d'arrét jusqu’au
wverrouillage par le bonhomme.

Monter

— la bague (8) de synchronisation ;

— le synchro (2):

— le segment darrét (1).

Préparation du pignon de prise directe

Maintenir le pignon sur un arbre de
commande usagé serré a |'étau.

Serrer I'écrou (pas & gauche) a
15 mkg (clé 1760-T).

Rabattre une languetie de Varrétoir
dans une encoche de I'écrou.

Réglage du train intermédiaire

Préparer deux bagues pour rempla-
cer les aiguilles pendant le réglage du
jeu latéral du train intermédiaire

Bague : & intérieur = 35,1 mm;
& extérieur = 39,9 mm; longueur =
35 mm.

Placer sur le pignon dattague

— le roulement & galets (2) (fig. BV
6) ;

— la rondelle d'appui;

— le train intermeédiaire (3) muni des
deux bagues

— une rondelle de friction (4);

— l'entretoise (5) ;

— le pignon réducteur (B);

— un tube (A) @ intérieur = 32 mm,
lengueur = 65 mm.

Maintenir l'ensemble & I'étau et ser-
rer 1'écrou (7).

Mesurer le jeu () entre le train in-
termédiaire et la rondelle de friction. Ce

jeu doit &tre compris entre 0,25 et
0,35 mm.

Realiser ce jeu en choisissant une
rondelle d'épaisseur convenable.

Déposer les piéces du pignon d'at-
taque ainsi que le roulement a galets.

Nettoyer les portées des aiguilles
dans l'alésage du train intermédiaire.

Enduire les aiguilles de graisse et
les placer dans les alesages.

Préparation du différentiel

Monter la grande couronne munie
d'un planétaire (serrer les vis & 6 m.kg).

Contréler |la rotation du planétaire : il
ne doit pas y avoir de point dur; le jeu
latéral du planétaire ne doit pas excéder
0,35 mm.

Mesurer le jeu a l'aide d'un compa-
rateur 2437-T et de la régle 1651-T, la
touche en appui sur la face du plané-
taire.
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Pignonnerie.

Si le résultat obtenu n'est pas satis-
faisant, remplacer la rondelle butée du
satellite par une rondelle plus ou moins
épaisse.

Recommencer |'opération pour chacun
des autres satellites. Dans tous les cas
le jeu latéral du planétaire ne doit pas
excéder 0,35 mm.

Déposer :

— la grande couronne et son plané-
taire ;

— les satellites, les axes, le croisillon,
les rondelles de butée, en repérant
chaque ensemble (satellite et rondelle)
par rapport au boitier.

Mettre en place dans le boitier

— une rondelle d'appui de plané-
taire ;
— le planétaire nen encore utilizé.

Monter un satellite ; vérifier que les
conditions de fonctionnement sont les
mémes que celles indiquées ci-dessus.
Sinon remplacer la rondelle d'appui de
plangtaire par une rondelle plus ou
moins épaisse. Manter les autres satel-
lites, vérifier la rotation du planétaire.

Huiler les piéces et placer la grande
couronne munie de son planétaire.

Serrer les vis 4 6 mkg; les vis a
tétons étant placées pour maintenir les
axes de satellites.

Monter les roulements & rouleaux

coniques & la presse, 4 l'aide du man-
drin MR. 3802

Fig. BV 7 bis.



